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Note de présentation de annuaire statistique du secteur des
transports
( Année 2004 )

Le Mali est un vaste pays continental de 1 241 238 km?2 a vocation agro-pastorale avec une
population estimée a 11 111 000 habitants (décembre 2003 ).Le produit intérieur brut en
2004 était de 2552 milliards de fefa . Les principaux produits d “exportation sont | * or (45 T
en 2004 contre 54 T en 2003 )} , le coton { 618 000 T en 2003 de coton graine contre 585 000
T en 2003 )et le bétail .
L * économie malienne a connu en 2004 un [aible taux de croissance de 2.2 % a cause
des tacteurs négatifs suivants :

- | insuffisance et | * arrét précoce des pluies .

- | * invasion acridienne ,

- lachute du prix du coton et de ] “or,

- la flambé du prix du pétrole ( hydrocarbures ) .

- la dépréciation du cours du dollar .

- la persistance de la crise ivoirienne
Pour satistaire les besoins en matiére de transport intérieur et extérieur, il est fait recours aux
modes de transport routier. ferroviaire, fluvial, aérien et maritime.
Afin de permettre la prise de décisions appropriées au niveau de I'administration et des
opérateurs économiques, la Direction Nattonale des Transports a travers 1’Observatoire des
transports .¢labore périodiquement depuis 1995, 'annuaire statistique des transports. Cet outil
statistique constitue un récapitulatif des principaux indicateurs de performance relatifs aux
infrastructures et moyens de transports, aux trafics, colts et prix de transport et & la sécurité
des transports.
De ["analyse des données statistiques de 'annuaire 2004 des transports on peut retenir les
principales indications suivantes :

LE RESEAU ROUTIER

Durant ] "année 2004, les travaux de construction routiére ont porté sur 174,25 km de
routes revetues { 19457.30 millions de fefa ) et 417 km  de routes en terre

moderne { 10285,3 millions de fefa ).L.7 Autorité Routiére a financé 1 © entretien
courant de 25333 km de routes revétues ( 2733.55 millions de fcfa ) et 5523.85 km
de route en terre ( 3754,5 millions de fefa ) .[L - ensemble des dépenses routiéres

en 2004 ont ¢té de 36230,65 millions de (cla dont 8751.87 millions de fefa

sur financement de 1 *Etat malien (soit 24 %) .




LE PARC ROUTIER COMMERCIAL

LLe parc routier commercial est passé de 5356 véhicules en 1994 4 12545 véhicules en
2002, 13966 en 2003 et 15508 ¢n 2004 ( soit une augmentation moyenne annuelle de
1015 véhicules .) . En 2004 on constatait que par région d’ immatriculation que 66.45%
des véhicules routiers commerciaux étaient du District de Bamako. suivi de Sikasso avec
15,60 % , Koulikoro pour 6,67 %, Segou ~6,21 % . Kayes -2.44 % , Mopti — 2.06 %,
Gao - 10,57 % .

En ce qui concerne e parc routier général ., les données du fichier des cartes grises font
ressortir au 31 /12 / 2004 un total de 117305 véhicules routiers immatriculés dans la série
Normale . On constate que 83. 64 % des véhicules ont plus de 10 ans d “age et que
seulement 6,34 % ont | 4 5 ans .

LES AUTORISATIONS ET PERMIS DE CONDUIRE

Les autorisations et permis de conduire délivrés par la Direction Nationale des Transports
ont plus que triplé en passant de 6807 délivrances en 1994 3 12782 délivrance en 1998 . a
22597 délivrances en 2002 . 19500 en 2003 et 20285 en 2004

LES NOUVELLES IMMATRICULATIONS DE VEHICULES ROUTIERS

Les nouvelles immatriculations de véhicules routiers étaient de 2577 unités en 1994 et
concernaient 10992véhicules en 2002 . 13240 véhicules en 2003 un nombre de 15653
véhicules en 2004 | soit une augmentation moyenne annuelle de 1307 véhicules

LES EXPERTISES D’ACCIDENTS ROUTIERS

Les expertises d’accidents de véhicules routiers sont passées de 2423 unités en 1994 a
3202 en 2001 , 6802 en 2002 , 3301 en 2003 et 1637 en 2004 . Ces chiffres attestent de la

recrudescence du nombre et de la gravité des accidents de route en 2002 et d° un
fléchissement en 2004 .

Au niveau du District de Bamako le nombre des accidents de la route est passé de 540 cas
en 1994, 1499 en 2002 et 1358 cn 2003 ( soit une augmentation moyenne de 91
accidents par an.) . Le fait le plus grave est li¢ 4 I'augmentation du nombre des personnes
tuées qui passe de 72 personnes en 1994 a 154 personnes en 2002. ( plus que le double par
rapport a 1994) et 127 personnes en 2003 ..

LE TRAFIC INTERIEUR ROUTIER DE MARCHANDISES SOLIDES

le trafic intérieur routier de marchandise solides suivi par la Direction Nationale des
Transports est passé de 319527 Tonnes en 1994 a4 689422 tonnes en 2003 et 893599
tonnes en 2004 { soit une augmentation annueile moyenne 57407 tonnes). Les principales




Régions de chargement des produits en 2004 sont Bamako (19 %), Ségou ( 22 %) .
Sikasso ( 24 % ), Koulikoro ( 17 % ). Les principales régions de déchargement en 2004
sont Bamako ( 25 % ) Kayes (19 % ), Ségou ( 13% ), et Koulikoro { 13 % ), Sikasso ( 14
% ).

LES TARIFS DE REFERENCE DES TRANSPORTS ROUTIERS

les tarifs de référence des Transports routiers de marchandises ont évolué comme suit de
1994 3 2004 .
. Axe international solide Abidjan-Mali de¢ 29.45 FCFA / TKM a 32.6FCFA/TKM
(soit une augmentation de 10.69%)
. Axe international Hydrocarbures Abidjan-Mali de 31.84 FCFA/m3-Km a 35
FCFA/m3-Km ( soit une augmentation de 9.92%).
. Axe National voyageurs route revétue cas Bamako Mopti 10.06FCFA/VKm
a 10.84 FCFA/VKm (soit une augmentation de 7.75%).
[l'y alieu de signaler que le prix a la pompe du Gasoil en Décembre 1994 était de
275 FCFA/litre contre 359 FCFA/litre en Décembre 2002 et 408 feta /
en décembre 2003 et 450 fcfa /1 en décembre 2004 (soit une augmentation moyenne
annuelle de 6,36 % ou 17,5 fefa /1)

LE TRAFIC INTERNATIONAL TERRESTRE

Le trafic international terrestre (. les importations ¢t exportations) du Mali a évolué . pour
les marchandises solides, de 1 059 467 Tonnes en 1994 4 1376849 Tonnes en 2002 ,
1527 998 tonnes en 2003 et 1 672 853 en 2004 avec une pointe de trafic en 1999 de 2 001
309 Tonnes.
En 2002, les importations représentaient 82 % de 1" ensemble du trafic marchandises
Solides ( 1 130 047 tonnes ) et les exportations |8 % ( 246 802 tonnes } .
En 2003 | les importations représentaient 87 % et les exportations 13 % de |
ensemble du trafic marchandises solides . En 2004 . les importations étaient de 86 %
et les exportations de 14 %o .

- Paugmentation moyenne annuelle du trafic international marchandises solides de
1994 3 2004 est de 61338 tonnes. Si en 1994 le corridor 4’ Abidjan assurait 65,6% du
trafic international de marchandises solides. Dakar 32.5% et Lomé 0.6%, en 2002 le
corridor Abidjan a commencé a chuter( a cause de la crise ivoirienne de septembre
20023 59.5% .Avec la crise en Cote d “Ivoire . en 2003 le trafic importation des
marchandises solides ne représentait que 17 % par le corridor ivoirien : le Séncgal
représentait 31 % le corridor du Ghana a été de 27 %, le Togo 20 % . la Guinée 5 %
et la Mauritanie 1 % . En 2004 . le Sénégal a représenté 39 % , la Cote d * ivoire 31 %
.le Togo 15 % et la Guinée 4 % .

LE TRANSPORT FERROVIAIRE

Le transport ferroviaire constitue le second mode de transport utilisé au Mali par le
tonnage transporté sur sa voie principale longue de 728 km. La voie ferroviaire se
caractérise surtout par sa vetuste. En effet la voie faisait plus de 40 ans dage sur 84% de
sa longueur en 2002 contre 64% en 1994, Les locomotives de ligne utilisées au niveau de



la Régie des chemin de fer ont été réduites de 23 unités en 1993 4 15 unité en 2002 { soit
une diminution de 35% en capacité de traction). La vétuste des locomotives de ligne fait
aussi que feur taux de disponibilité s’est réduit de 39% cn 1994 4 47% en 2002 ( soit une
réduction de 12%). Le matériel des transport pour les voyageurs (voitures ) a évolué de 76
uniteés{ pour 4479 places offertes) en 1994 4 101 unités (pour 7520 places ) en 2002. Le
matériel transport marchandise ( Wagons) s’est accru de 445 unités (16087 Tonnes de
capacite ) a 512 unités ( 19941 Tonnes de capacité) en 2002 {soit une augmentation de
capacité de 24%).

Il faut retenir que les conditions d’exploitation de la voie ferrée se sont dégradées au fil
des ans et ceci a eu pour conséquence ( de 1994 4 2002) la chute du trafic voyageurs de
42% et du trafic marchandises de 24% .

Durant la période 1994 — 2002 les trafics ont évolué comme suit ;
. Importation marchandises = 313 000Tonnes a 230 000 Tonnes
{soit une réduction de 27%).
. Exportation marchandises = 86 000 Tonnes a 80 000 Tonnes
(soit une réduction de 16% )
Le prix moyen de transport de I’ensemble des produits a I [mportation a évolué de 26,3
FCFA/TKM en 1994 a 32 FCFA/TKM en 2002 { soit une augmentation moyenne
annuelle de 0,712 fefa / tkm ).
A I'exportation le prix moyen de transport de I’ensemble des produits est passé de 22
FCFA/TKM en 1994 a 24 FCFA/TKM en 2002 ( soit une augmentation de 0.25 fcfa /tkm
).

Le 23 septembre 2003 , les Etats du Mali et du Sénégal ont concédé 1 exploitation de 1 -
activité ferroviaire sur le chemin de fer Dakar —Bamako a TRANSRAIL S .A .En 2004 , le
tonnage global transporté a ét¢ de 464 087 tonnes . Les importations par fer , enregistrées
par les EMASE ont été de 211 000 Tonnes soit une augmentation de 7,65 % par rapport a
2003 . Les exportations ont été de 69000 tonnes en 2004 .

La vitesse moyenne de circulation des trains est d “environ 23 km /h alors que la recette
moyenne par tonne/ km est de 29 fcfa .

Les investissements dont la mise en ceuvre est attendue du concessionnaire devront
permettre une amélioration progressive de | “exécution du trafic ferroviaire .

Le trafic voyageur est maintenu grace a la volonté des Etats qui cherchent activement &
acquérir des équipements nouveaux afin de répondre a la demande sociale surtout celle
des populations riveraines de la voie ferrée

LE TRANSPORT FLUVIAL

Les transports fluviaux de la compagnie Malienne de Navigation

({ COMANAYV) ont chuté tant en trafic voyageurs qu’en trafic marchandises durant la
période 1994 — 2004 . Le nombre de voyageurs de la COMANAV a évolué de 21 919
personnes (en 1994 /1995) a 8§ 169 personnes{ en 2002 / 2003 ). 11345( en 2003 / 2004 )
et 7854 ( 2004/2005 ). soit une baisse moyenne du wafic voyageurs de 1406 passagers
par an .

Le tonnage fret et bagages de la COMANAY a également chuté en passant de

9 839 Tonnes en 1994/ 1995 & 6 359 Tonnes pour la campagne 2002 /2003 et 9709
tonnes en 2003/2004 contre 7113 tonnes en 2004 /2005 { soit une chute mayenne de 272
tonnes par an ).
La recette par voyageur kilometre a évolué de 28 FCFA (en 1994 /1995 )a 62 FCFA

4




( en 2002 /2003 ), 66 FCFA (en 2003 /2004) et 63 FCFA ( en 2004 /2005 ) ,S0it une
augmentation moyenne par an de 3,5fcta /vkm.
La recette par Tonne kilométre a évolué de 38 FCFA (en 1994 /1995 )4 99.81 FCFA (en
2002 /2003) . 111FCFA (en 2003 /2004) et 81 FCFA ( en 2004/ 2003) soit une
augmentation moyenne annuelle de 4,3fcfa /tkm .

1 faut surtout signaler que la période de navigation a été écourtée par la faiblesse des
crues du fleuve entre Mopti et Kabara ( Tombouctou) .

LE TRANSPORT AERIEN

[’ infrastructure aéroportuaire s est beaucoup améliorée surtout lors des préparatifs de la
CAN 2002 qui ont abouti a la construction de deux aérodromes a caractere international (
Sikasso- Dignagan, Kayes Dag-Dag ) et la réhabilitation de Mopti Ambodedjo et
Tombouctou.

Si le trafic passagers a fortement ¢volué 4 Bamako Senou ( 486449 passagers en 2004 .
423506 passagers en 2003 337750 passagers en 2002 contre 303266 passagers en 1994)
avecun nombre moven d ‘augmentation annuelle de 18318voyageurs | il faut signaler que
la situation s’est dégradée en ce qui concerne le frét commercial jusqu’ en 2003 . La
reprise du trafic frét a eu lieu surtout en 2004 (6004 tonnes en 2004, 4586 tonnes en 2003,
2 595 Tonnes en 2002 contre 5 219 Tonnes en 1994).

Le trafic des autres aéroports de I'intérieur { Gao, Tombouctou, Goundam , Mopti ,Kayes ,
Nioro. Yélimané ) durant la période 1994 — 2004 . s’est accru en passagers ( de 14 079
vovageurs en 1994 a4 22 382 voyageurs en 2002 . 28598 voyageurs en 2003 et 26062
passagers en 2004), avec une augmentation moyenne annuelle 1198 passagers ct en fret
commercial (de 8,5 tonnes en 1994 4 32,3 Tonnes en 2002 et 42 Tonnes en 2003 et 34
tonnes en 2004 ) avec une augmentation moyenne annuelle de 2,55 tonnes
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R03 DEPENSES ROUTIERES __

en milion de FCFA

Annuaire statistique 2004

e
|

Année 2000 2001 2002 2003 2004
Construction nouvelles 5668 29 742,60
routes revetue 301 19 457,30
route en terre 4195 10285,3
pistes 1172

Réhabilitation 46 166 23 551 45138 21 588,00

Route revétue 33200 20 891 41 942 13 198,00

Route en terre 12 966 2 660 3 046 8 390

Pistes 0 150

Entetien périodique 8 196 5762 7042

Routes revétues 4 700 3 469 4 256

Routes en terre 620 575 525

pistes 2 876 1718 2 261

Entretien courant 5000 3575 5 880 5 546 6 488,05
Routes revétues* 1 000 2733,55
Routres en terre 4 000 3754,5
Pistes 880

Total 65 030 32888 58 060 27 133,63 36 230,65
financement budget de I'Etat 6 496 5747 11 098 7176 8751,87
financement extérieur 58 634 27 141 46 962 18 744 27 478,78
montant des travaux en régie 5 000
| SOURCE : Direction Nationale des Routes et Autorité routiére




en milliard de FCFA

Evolution des dépenses routiéres en fonction des sources de financement
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RECAPITULATIF GENERAL DESTRAVAUX MOD AU TITRE DE L'EXERCICE 2004

————

N DIRECTIONS NATURE LONGUEURS MONTANTS JUSTIFIES PAR L'AGETIPE ET L'AGETIER
REGIONALES DES ROUTES Travaux Suivi & cont Heonoraires Totaux
© ROUTES _ IKm] [FCFA) (FCFA| [FCFA) [FCFA)
ot B LI Rl 3 | Y il I . | v I [ A
RT_ 108700 498 608 906 20 110 000 18 155 162 536 874 068
1 KAYES R8 0,00 0 0 0 1]
" TOTAL 1087,00 498 608 908 20 110 000 18 155 162 536 A74 068
 RT_ 850.35 923 511 960 15 961 406 32 881 568 972 354 933
2 KOULIKORO RB 287.00 150 377 570 2599 032 5 354 181 158 330 783
TOTAL 113735 1073 880 530 18 560 438 38 235749 1.130 685 717
B RT | 35820 184 291 560 4131920 6 594 822 195 018 301
3 SEGOU RB 631.40 664 338 059 14 894 830 23773151 703 DOG 040
o ' TOTAL 989,60 848 629 619 19 026 750 30 367 973 898 024 M2
. RT | ooo 0 0 0 0
4 | DISTRICTOAMAKC | BB | 6870 524 819 100 10 380 692 18 731 993 553 531 785
L 2 TOTAL 68,70 524 B19 100 10 380 692 18 731 993 353 931785
RT _ | 78800 391 427 000 13611 684 14 176 354 419 215038
5 SIKASED RB 590,30 611927 527 21279 483 22 162 245 655 369 255
TOTAL 137630 1003354 527 | 34 881 167 36 338 599 1074 584 293
RT 318.50 288 844 343 12 334 214 10 541 249 311719 806
6 MOPTI R8 731.00 243911 813 10 415 507 8 501 456 263228777
. TOTAL 104950 532 758 158 22749 721 19 442 706 574 D48 563
RT 294,80 193 598 478 8 267 031 7 065 293 208 930 799
7 TOMB0OUCTOU "B 16,90 117 478 999 5016 581 4 287 345 126 782 926
©TOTAL 311,70 311077 475 13283 612 1135263 335 713725
. RT 859,00 809 605 000 34 085 981 29529184 | 873220166
9 GAD RB 208,00 252 988 390 10631 315 9 227 390 ’ 272 867 094
TOTAL 1.067,00 1062503390 | 44737298 38 756 574 1 148 087 260
RT S70.00 219 920438 g 259 083 8021 283 237 200 809
9 KIDAL ] RB 0,00 0 0 0 0
. ___ToTaL 870,00 2i5 520 438 3 250 03F 80 251 283 309 430 809
| RCUTES EN TERRE | 5523.85 3509807 683 | 117761323 | 126064 915 | 3754 533921 |
| ROUTES BITUMEES | 2533.30 | 2565841458 | 75237441 | 92437761 | 2733516660 |
| TOTALGENERAL | 805715 | 6075649141 | 192898764 | 219402676 | 648805058¢ |




CONSTRUCTION DES ROUTES

SITUATION DES ROUTES BITUMEES ET DES PONTS
Année 2004

N® Intitulé du projet Montant | Baill | Long | Long | Long Décaissement en Total Observations
cn millions | eur réal | prévu (FCFA)
de fcfa de | total | en en En F CFA
- fonds 2004 | 2004
. km : km km Intérieur | Extéricur ]
| REGION DE
KAYES m
Nioro — Gogui 7.307,23 BID/O | 64 _ 15 15 147.848.700 | 1.629.178.944 | 1.777.027.644 | Travaux termin¢s o
PEP |
Sandar¢ - Diema 1327029 | FED | 134 | 30 3 0 [281.732.780 | 1281.732.789 | Travaux terminés
Kaycs - Sandaré 1401469 | FED | 140 30 30 0 2027.703.989 | 2.027.703.989 | Travaux terminds B
Kayes - Kidira 12.312.62 FED oo 20 50 0 7317.544.807 | 2.317.544.897 | Avenant de 1.8 milliards sollicité
! pour réaliser des travaux
,. confortatifs et 6 mois délais
supplémentaires/CSE. fin travaux
‘ B . 2005.
Diéma - Nioro 14.288 FED 9 ! Travaux lancés en octobre 2004

pour 24 mois /CSE.

[ [REGIONDE ._

KOULIKORO : . ‘ )
Bamako — Naréna 17.500 FADY/ 90 + 8 45 [53280.847 | 1.680.136.196 | 1.842.426.043 ! Travaux en cours / gros retard sur
BOAD : le planing prévisionnel ETEP
_ 2005.
Naréna - Kourémalé 7.738 FED ER A 29 0 6.413.402.069 | 6.413.402.069 | Travaux lermings.
Bamako — Bougouni DA | 160 ) En cours d’attribution .
Kati — Kita FED | 162 | 4 Relance du DAO | trimestre
. m . _ 2003
Didiéni - Dhiema FED | 80 En cours de dépouillement.

Koulikoro — Banamba 10.000 MALI 85 | — Travaux lanceés Décembre 2004,
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N° Intitulé du projet Montant | Baill | Long  Long | Long Décaissement en Total Observations
cn millions | eur réal | prévu {FCFA)
de f cfa de | total | en en En F CFA
fonds 2004 | 2004
km | km km Intérieur | Extéricur |
COVEC pour 24 mois.
11T REGION DE
SIKASSO
- Bougouni — Sikasso BAD/ | 210 Dossiers en cours de préparation.
BOAD
MALIL
IV |REGION DE
SEGOU
Markala — Niono 3.970,7 BOAD 75 35 35 120.378.290 | 1.925.463.713 | 2.045.842.003 | Travaux termings.
v REGION DE
MOPTI
I Sevaré - GOSSI IDA 400 En cours de dépouillement.
V1l |REGION DE GAO , B
| Pont de gao et ses 6.737 BID/B| 145 | 7.25 29 1.751.620.000 | Retard d’environs 3 mois au
ACCes N démarrage des travaux.
.W L entreprise cst entrain de
| résorbé ce retard.
GaoAnsogol.abézanga FED 205 En cours de dépouillement.
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CONSTRUCTION DES ROUTES

SITUATION DES ROUTES EN TERRE
Année 2004

Ne Intitulé du projet Monta | Baill | Long | Long Long Décaissement en Total Obscrvations
nten | cur réal | prévu (F CFA)
million | de | total en en En F CFA
sdef |fonds 2004 2004

- cfa
. . Kkm km km Intéricur | Extérieur B
| REGION DE KAYES
B Kita — Kourounikoto - 15133 FAD/ [182 |40 99 149.826.054 | 771.515.322 1921341376 | Travaux en cours retards ]
|| Diankouté - Camara ||_wv“ importants
11 REGION DE

KOULIKORO I R R ‘

Didiéni — Goumbouy - 6162 OPEP/ | 176 ) 114 168.184.916 | 1.44514354.078 [1.61 3.638.994 | Travaux en cours retards

Nara BN importants
" |Banamba - Niono __ |5.95397 |IDA/ 210 |80 80 215.828.896 |2.015.960.068 [2.213.788.964 | Travaux acheves

BN
- INara - Niono 5.355 IDA/ | 242 0 0 0 Marché résili¢ suite défaillance |
BN du groupement DAO relance le
ler Décembre 2004 aprés non

N objection IDA
I 'REGION DE

SIKASSO

Pont de de Wm:_wm;m et 2.300 BN 460.000.000 [0 460.000.000 Travaux en cours.

Tiendaga |

Dioila — zﬁmmbmﬁ —et 2.579 FAD/ |177 80 130 174247765 | 773.446.327 947 .694.092 Travaux en cours.

Dioila - Sorokoro BN




12~

N° Intitulé du projet | Monta | Baill { Long  Long | Long Décaissement en Total Observations
nten ;| cur . réal | prévu (FCFA)
| million | de | total | en en En F CFA
| sdef |fonds 2004 | 2004
o N cfa , .
‘ km | km km Intérieur | Extéricur )
IV {REGION DE MOPTI | _
U_wzm - Mougnan - 4083335 : IDA/B | 60 i 15 33 135.684.602 |1.329.136.414 1.464.821.102 | Retards d environ 3 mois
Saye N travaux achcvés . réceplion
m provisoire demandée pour
le 28 décembre 2004.
vV |REGION DE
TOMBOUCTOU m
Nouentza - Tombouctou |3.563 BN 1200 60 538.535.301 10 538335301 | Retards d’environ 3 mois
travaux achevés , réception
provisoire demandée pour
- fin décembrc 2004
Tombouctou — 7.391 FED 160 80 35 2.123.480.000 'Iravaux en cours
Goundam  Tonka L
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unité : nombre de véhicule
( situation du 1/1/1995 au 31/12/ 2004 )

PARC DES VEHICULES ROUTIERS

REGION BAMAKO KAYES [KOULIKORO} SIKASSO | SEGOU | MOPTI jOMBQUCTO GAO KIDAL TOTAL
GENRE
MOTO 3521 779 374 2163 711 895 62 50 20 8575
VP 54935 2674 1217 2382 2151 1294 580 578 101 66012
V.TRANSP. COMMUN 11485 420 503 480 962 189 25 25 7 14096
CAMION 5546 1124 204 554 453 229 127 175 26 8438
CAMIONNETTE 7607 518 224 520 438 154 131 163 45 9800
REMORQUE 71 2 3 6 2 G 0 0 0 34
SEMI/REMORQUE 2912 244 37 1011 275 123 0 23 5 4630
TRACTEUR ROUTIER 3273 264 38 1125 299 139 3 30 0 5171
AUTRES VEHICULES 395 25 ] 41 15 13 2 2 0 499
TOTAL 89745 6050 2606 8282 5306 3036 930 1146 204 117305

NB : Véhicules immatriculés dans la serie normale

Source ; fichier carte grise
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PARC DES VEHICULES ROUTIERS PAR GENRE ET AGE

{Situation dun01/01/1995 au 31/12/2004 )

AGE AGE

GENRE 1AN 2 a 3ANS 4a 5 ans 6 a 7ans 8a10ans | 1Ma15ans | 16 ans et plus TOTAL
MOTO 680 1475 732 806 3083 1081 718 8575
VP 293 1004 13562 1916 3003 13728 44716 66012
V. TRANSP. COMMUN 4 19 47 75 137 1876 11938 14096
CAMION 4 9 47 159 145 451 7623 8438
CAMIONNETTE 189 439 660 742 935 1924 4911 3800
REMORQUE 0 0 10 37 P 4 31 84
SEMIREMORQUE 84 261 28 82 64 477 3654 4630
TRACTEUR ROUTIER I 196 24 131 197 1243 3303 5171
AUTRES VEHICULES 2 18 10 10 17 74 368 499
TOTAL 1333 3421 2910 3938 7583 20858 77262 117305

NB : Véhicules immatriculés dans la serie normale

Source : fichier carte grise




SITUATION DES VEHICULES ROUTIERS PAR TYPE DE CABURANT UTILISE

Situation du 01/01/01995 au 31/12/2004

15~

TIPE DE CARBURANT TOTAL
X GAZ-OIL ESSENCE sans carburant

GENRE DE VEHICULE NOMBRE| % NOMBRE || % NOMBRE | % NOMBRE || %
MOTO 0 0 8575 100 0 0 8575 100
VP 25214 38 40798 62 0 0 66012 100
V.TRANSP. COMMUN 13248 94 848 6 0 0 14096 100
CAMION 8349 99 89 1 0 0 8438 100
CAMIONNETTE 7591 77 2209 23 0 0 9800 100
TRACTEUR ROUTIER 5171 100 4] 0 4] 0 5171 100
SEMIREMORQUE REM 0 0 0 0 4714 100 4714 100
AUTRES VEHICULES 350 70 149 30 0 0 499 100
TOTAL 59923 52668 4714 117305

NB : Véhicules immatriculés dans la serie normale
Source Fichier cartes grise



SITUATION DES VEHICULES ROUTIERS PAR CARROSSERIE

Situation du 01/01/01995 au 31/12/2004

CARROSSERIE I
———— | CITERNE | PLATEAURIDEI| PLATEAU FOURGON BENNE AUTRES TOTAL
. GENRE DE VEHICULE _ ||[NOMBRE] % |NOMBRE| % | NOMBRE] % ] NOMBRE | % |[NOMBRE] % [[NOMBRE] % INOMBRE] %
r
CAMION 201 24 | 2048 | 243 303 36 1193 141 4291 50,8 402 | 48| 8438 [ 100
! SEMI REMORQUE 793 174 | 2280 | 492 | 1029 | 222 108 43 73 16 257 | 56| 4630 | 100
(O
~— |REMORQUE 2 2.4 65 77.4 5 590 4 48 0 0 8 95| 84 | 100
TOTAL 996 77 | 4393 | 333 | 1337 | 102 1395 | 105 | 4364 | 332 667 | 51| 13152 | 100

NB : Véhicules immatriculés dans la serie normale
Source Fichier cartes grise

CITERNE = CITERNE , CITERNE A GAZ , CITERNE SPIROS
BENNE = BENNE GRUE , BASCULANTE , BENNE

PLATEAU = PLATEAU NU PLATEAU GRUE PLATEAU
FOURGON = FOURGONNETTE FOURGON
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SITUATION DES RECETTES DE LA D.

N

T.

estinati aye: 0 89 opti Fombouct it
Carte de transport | 3158000 | 5843000 | 63393000 | 22524000 | 6350000 | 2185000 | 45000 | 523000 | 72000
L ettre de voirture 11849000| 9009500 | 13082500 | 47 345500 | 11900000 | 4711 000 54 000 439 500 464 500
Permis de conduire | 9 175000 | 29925000 | 65 305000 | 20590000 | 11349500 | 4249000 | 1784 000 | 1480 000 | 1254 000

Carte Professionnelle

25000

1245 000

375 000

415 000

125000

5000

Carte Grise

11 521 000

2934 500

130 466 500

19 562 000

12 836 000

5179 500

1420000

1106 500

126 500

PV.C 3 476 500 1736500 | 50495000 | 11221675 | 3750500 | 2385000 543 000 516 500 62 500
Visites technigues 252880000 69967 050 | 43426800 | 11 050000 | 1946 750 | 5127 000
Autres recettes 20718 850

156 000

TOTAL

3071730

178 000

372 500

Pourcentage

91700

16 500

45 000

source: rapports DRT

Tableau N°11

Régions:




1. Cartes grises

Opérations techniques Bko Kayes Kkro | Sikasso| Ségou | Mopti Thtou Gao Kidai | TOTAL
Immatriculations véhicules 9015 840 0 1383 826 282 134 75 1 12 556
Immatriculations vélomoteurs 899 96 0 1631 256 215 0 0 0 3097
Ré-immatriculation 55 2 2 239 9 0 0 0 0 307
Régularisation 8 0 0 0 0 2 0 0 0 10
Mutations véh. 33M 72 81 248 214 70 14 25 10 4 075
Mutations motocyclettes 31 0 0 122 0 3 0 4 0 160
Mutations velomoteurs 10 0 0 0 8 2 0 1 0 21
Duplicatas 762 46 307 72 43 33 3 2 1 1269
Renouvellement 394 135 6 0 103 49 3 10 1 701
Changement de couleur plaques 279 6 0 0 0 0 0 0 0 285
Transformations 184 0 20 0 0 3 0 0 0 207
TOTAL 14978 | 1197 416 3695 1 459 659 154 117 13 22 688
2. Epertises

Opérations techniques Bko Kayes Kkro | Sikasso| Ségou | Mopti | Tbtou Gao Kidal | TOTAL
PVC 16 668 | 1540 340 3813 1554 767 215 150 13 25060
PV de réception 2674 328 20 258 176 102 0 29 0 3587
Expertises d'accident 1252 52 26 159 37 92 0 14 5 1637
Véhicules mis a la régularisation 142 0 0 0 0 0 0 0 0 142
Expertises de réforme 0 0 4 0 7 0 7 6 0 24
Total 20736 1920 390 4230 1774 961 222 199 18 30450
3. Visites techniques 45949 | 2557 0 0 0 1773 378 0 0 50 657
4, Retad de visite 0 217 0 0 0 104 0 0 0 321

Sources : Rapports d'activités des DRT 2004
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CARTES DE TRANSPORT

Genres de véhicules Bko Kayes Kkro Sikasso | Ségou Mopti Tbtou Gao | Kidal Total
Taxis 4/5 places 2324 11 0 2 6 27 0 2 370
Taxis 9/10 places 12 3 170 3 0 15 1 204
Cttes bachées 15/16 places 70 5 45 4 5 7 0 136
Minibus 2675 31 189 39 187 26 1 3148
Car de plus de 21 places 578 29 166 147 66 27 0 1013
Camions jusqu'a 10T 820 59 132 112 60 59 17 1259
Camions de11 a 20T 207 27 52 118 5 11 16 436
Camionsde21a25T 251 0 0 0 0 0 251
Semi-remorque jusqu'a25 T 128 0 0 0 0 0 128
Semi-remorque de plus 25 T 846 71 118 880 271 64 24 2274
Citernes jusgu'a 10 m3 8 0 0 0 0 0 8
Citernes de 11 420 m3 12 0 9 1 3 0 25
Citernes de 21 425 m3 91 0 0 0 3 0 94
Citernes au dessus de 25 m 554 32 14 114 42 10 766
Tracteurs 1729 111 138 983 315 74 30 3 380
Remorques 0 0 0 16 0 0 16
TOTAL 10 305 379 1033 2419 963 320 0 89 0 15 508
Sources : Rapports d'activités des DRT 2004
NB
Bamako Kayes
Comptes propres: 368 Camion de transportde plus 25 T: 2

Changement mode de transports Minibus 8
Duplicatas: 12
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PERMIS DE CONDUIRE

1. Nouvelles délivrances de permis de conduire

Cat. de permis Bko Kayes Kkro Sikasso | Seégou Mopti Tbtou Gao Kidal TOTAL
Al 0 3 0 0 0 0 4 0 5 12
A2 17 0 0 11 20 4 0 3 0 55

B 6 490 392 1280 630 661 169 178 76 105 9981
C 4 287 824 2026 1838 754 202 163 42 74 10210
D 0 0 0 0 0 0 25 0 0 25

E 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

F 0 1 0 0 0 0 1 0 0 2
TOTAL 10794 1220 3306 2479 1435 375 371 121 184 20285
2. Extensions de permis de conduire

Type d'extension Bko Kayes Kkro Sikasso | Ségou Mopti Thbtou Gao Kidal TOTAL
AaB 3 0 1 0 17 0 1 0 2 24
BaC 0 7 12 10 11 0 6 1 7 54
CabD 10582 57 718 363 186 53 4 4 4 2441
CaE 190 29 65 732 128 22 3 6 0 1175
DaE 64 5 16 1 46 2 0 4 0 138
EaD 5 3 18 1 27 1 0 0 0 55
TOTAL 1314 101 830 1107 415 78 14 15 13 3887

Sources : Rapports d'activités des DRT 2004




3. Duplicatas, échanges, renouvellement, reconstitution

Operatoins Bko Kayes Kkro Sikasso | Ségou Mopti Thtou Gao Kidal TOTAL
Duplicatas 2 571 131 1184 165 173 84 21 37 6 4372
Echanges 46 0 10 29 76 0 0 1 0 162
Renouvellements | 1 765 187 732 729 350 183 37 71 14 4068
Reconstitutions 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
TOTAL 4382 318 1926 923 599 267 58 108 20 8602

Recapitulatif des permis de conduire

Opérations Bko Kayes Kkro Sikasso | Ségou Mopti Tbtou Gao Kidal TOTAL
Nlles délivrances | 10794 1220 3306 2479 1435 375 371 121 184 20285
Extensions 1314 101 830 1107 415 78 14 15 13 3887
Duplicatas 2571 131 1184 165 173 84 21 37 6 4372
Echanges 46 0 10 29 76 0 0 1 0 162
Renouvellement 1765 187 732 729 350 183 37 71 14 4068
Reconstitutions 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
TOTAL 16490 1639 6062 4509 2449 720 443 245 217 32774

Sources | Rapports d'activités des DRT 2004
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Trafic routier national et international des marchandises solides en tonnes 2004

DESTINATIONS
Régions Bko Kayes Kkra Sikasso | Ségou Mopti Thbtou Gao Kidal TOTAL 1 | Exportations
Bko 0 0 26502 | 58265 | 41202 | 31025 2771 7 601 0 167366 18 043
Kayes 0 140063 | 8194 0 0 0 0 0 0 148257 46 774
Kkro 73256 | 27403 | 16276 30 2901 1918 0 0 0 121784 12 546
ORIGINES Sikasso 58 030 0 63264 | 45217 | 28962 | 15372 0 4 936 0 215781 | 170 357
Ségou 76186 0 2829 9209 43385 | 42897 6 973 12 298 37 195814 7 484
Mopti 13729 92 169 11 853 978 410 6 102 0 33333 736
Thtou 1204 0 0 0 536 139 117 4 0 2000 0
Gao 3334 0 0 375 613 2064 61 1440 319 8206 159
Kidal 0 0 0 0 0 0 0 363 695 1058 506
TOTAL1 227739 167558 117234 124949 118577 93415 10332 32744 1051 893599 256 605
Importations 628241 | 414790 | 80802 | 166627 | 53 821 16 204 25 3973 5 507 1 369 990

Sources : Rapports d'activités des DRT 2004
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TRAFIC NATIONAL ROUTIER DES HYDROCARBURES 2004 en tonnes

DESTINATIONS
REGIONS Bko Kayes Kkor Sik Segou | Mopti | Tbtou Gao Kidal | TOTAL
Bamako 0 0 5879 | 6135 | 4973 5384 72 2 097 0 24540
Kayes 110 30 059 0 0 0 0 0 0 0 30169
KOULIKORO 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
SIKASSO 5260 0 0 5316 | 1339 | 4002 0 55 0 15972
ORIGINES |SEGOU 229 0 0 50 3916 1412 0 1280 0 6887
MOPTI 0 0 0 0 147 0 0 589 0 736
TOMBOUCTOU 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
GAO 0 0 0 0 108 43 0 68 62 281
KIDAL 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
TOTAL 5599 | 30059 | 5879 | 11501 | 10483 | 10841 72 4089 62 78585

Sources: rapport d'activite des DRT 2004




R101 Estimation du coit d'exploitation

d'un véhicule de transport en commun de voyageurs (50 places)

Liaison interurbaine :

Bamako - MOPTI

DONNEES DE BASE

Pays

Type de route

Catégorie de véhicule
Conditions économigues

Caractéristiques du véhicule

Etat du véhicule a l'achat
Marque et type
Carburant utilisé
Capacité (charge utile)
Nombre total de pneus

Eiéments financiers

Prix du véhicule avec pneus
Prix d’'un pneu neuf

Prix du carburant

Prix des lubrifiants

Assurances veéhicule

Assurances personnes transporiées
Salaires équipage

Charges salariales

Frais de route (*)

Taxes et droits divers  (*~)

Conditions d'exploitation

Ratia chauffeur/véhicule

Durée de vie du véhicule {**)
Kilométrage annuel

Durée de vie train de pneus neufs

Kms parcourus entre deux vidanges
Consommation de carburant
Consommation de lubrifiants
Entretien et réparation

Frais généraux

Frais financiers sur le capital investi
Valeur résiduelle du véhicule

Mali

Route revétue en moyen état
autobus

déc-04

Véhicule d'occasion
Mercedes 0303

Gas-oil
50 places
7 {B+1 de secours)

unité Prix TTC
(FCFA) 30 000 000
(FCFA) 315 000
(FCFAJlitre) 450
(FCFA/litre) 1000
{FCFA/an) 200 000
{(FCFA/an) 580 000
{(FCFA/Mois) 130 000
(FCFA/an) 45 000
(FCFA/an) 6 875 000
(FCFA/an) 1 050 000

unité
1,00
{années) 3
{km/an) 177 650
(km) 40 000
(km) 5000
(litres/100 kmy) 35
(litresfvidange) 24
(FCFA/an) 3300 000
(% autres colts) 10,0%
(Y%/an) 15.0%
{% prix du véhicule) 0.0%

DETAILS DE CALCUL

Coits fixes

Amortissement

Frais financiers

Assurances véhicule
Assurances marchandises
Salaires et charges salariales
Taxes et droits divers

Total Coits fixes

Colts variables
Carburant

Lubrifiants
Pneumatiques
Entretien et réparation
Frais de route

Total Colts variables

Frais Généraux

Coit d'exploitation du véhicule

Prix TTC
(FCFA/Km)

56,29
25,33
1.13
3.26
9,03
591

100,96

157,50
4,80
47,25
18,58
38,70

266,83

36,78

404,56

COUT DE REVIENT PAR VOYAGEUR-KILOMETRE

0%
80%
90%
100%

Taux de remplissage moyen

Tarifs pratiqués

liaison interusbaine : Bamako - Gao

- distance moyenne de transport
- tanif par passager

(FCFAN-Km)
11,56
10,11

8,99
8,09

(FCFAN-Km)
8,75

1200 km

10500 FCFA

g

)
)

taxes ot droits pris en compte

Annuaire s

frais de route {40 000 FCFA/voyage AR), y campris séjour équipage, frais d'escorte et perceptions informeiles.

: TTR (230 000 FCFA/an), droits de visite technique (20 000FCFA/an) ,

DTR (16 000 FCFA/voyage AR).

(***) période séparant deux grosses opérations de remise en état compléte du véhicule .
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R101 Estimation du colt d'exploitation

d'un véhicule de transport en commun de voyageurs(4 places)

Liaison urbalne

DONNEES DE BASE DETAILS DE CALCUL
Prix TTC
Pays Mali (FCFA/Km)
Type de route Route revétue en moyen état Colts fixes
Catégorie de véhicule . taxi ‘ Amottissement 12,12
Conditions économiques déc-04 Frais financiers 3,64
Assurances véhicule By
Caractéristiques du véhicule Assurances marchandises 000
Salaires et charges salariales 867
£tat du véhicule a 'achat Véhicule d'occasion Taxes et droits divers 242
Margue et type R12
Carburant ESSENCE Total Colts fixes 30,06
Capacité (charge ulile) 4|places
Nombre total de pneus 5|4+1
Eléments financiers unité Prix TTC Colts varlables
Carburant 56,50
Prix du véhicule avec pneus (FCFA) 2 000 000 Lubrifiants 400
Prix d'un pneu neuf (FCFA) 60 000 Pneumatigues 5,00
Entretien et réparatich 727
Prix du carburant (FCFA/litre) 565 Frais de route 0,00
Prix des lubrifiants {FCFA/litre) 1000
Assurances vehicule {FCFAJan) 430 000 Total Colts variables 7377
Assurances persennes transportées {FCFAfan) ]
Salaires Equipage (FCFA/mois) 45000 Frais (38néraux 10,38
Charges salaniales (FCFA/mois) 10 350
Frais de route {*) (FCFA/an) Cout d'exploitation du véhicule | 114,22
| Taxes et droits divers (™) (FCFA/an) 200 000 !
COUT DE REVIENT PAR VOYAGEUR-KILOMETRE
Conditions d'exploitation unité
(FCFAN-Km)
Ratio chauffeurivéhicule 1,00 Taux de remplissage mayen 70% 40,79
Durée de vie du véhicule (***) {années) 2 §0% 35,69
Kilométrage annuel {km/an) 82 500 90% 31,73
Durée de vie train de pneus naufs {km} 40 000 100% 28,56
Kms parcourus entre deux vidanges {km) 2000 Tarifs pratiqués
Consommation de carburant {litres/100 km) 10
Consommation de lubrifiants {litresividange) ] liaison urbaine : (FCFA/V-Km)
Entretien et réparation (FCFA/an) 600 000
Frais géneraux (% autres colts) 10,0%
Frais financiers sur le capital investi (%fan) 15,0% - distance moyenne de transport
Valeur résiduetle du véhicule (% prix du véhicula) 0,0% - tarif par passager
Source : Syndicat des transports
I
DTR (16 000
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R101 Estimation du colt d'exploitation

d’un véhicule de transport en commun de voyageurs( 18 places)

Liaison urbaine

DONNEES DE BASE

Pays
Type de route
Catégorie de véhicule

Conditions économiques
Caractéristiques du véhicule

Etat du vé&hicule & l'achat

Margue et type
Carburant

Capaciié (charge utile)

Nombre iotal de pneus

Eléments financiers

Prix du véhicule avec pneus

Prix d'un pneu nauf

Prix du carburant

Prix des lubrifiants

Assurances véhicu.le

Assurances personnes transportées
Salaires équipage

Charges salariales

Frais de route {*)

Taxes et droils divers (™)

Conditions d'exploitation

Ratio chauffeur/véhicule
Durée de vie du véhicule {***)
Kilométrage annuel

Durée de vie train de pneus neufs

Kms parcourus enfre deux vidanges
Consommation de carburant
Consommation de lubrifiants
Entretien et réparation

Frais généraux

Frais financiers sur le capital investi

Valeur résiduelle du véhicule

Mali

Route revétue en moyen état

minibus
déc-04

Véhicule d'occasion

toyota hiace

gas oil
18 places
5 4+1

unité Prix TTC
(FCFA) 5 000 000
(FCFA) 60 000
(FCFA/litre) 450
{FCFAlitre) 1000
{FCFAan) 430 D00

{FCFA/an)
(FCFA/muis) 45 000
(FCFA/mais) 10 350

{FCFA/an)
{FCFAvan) 200 000

unité

1,00
(années) 2
(km/an) 82 500
(km) 40 000
(km) 2 000
(litres/100 km) 10
(litres/vidange) 8
(FCFA/an)} 00 000
(% autres colts) 10,0%
{%/an) 15,0%
(% prix du véhicule) 0,0%

DETAILS DE CALCUL

Coits fixes
Amortigsement

Frais financiers

Assurances vehicule
Agsurances marchandises
Salaires et charges salariales

Taxes et droits divers

Total Coits fixes

Coiits variables
Carburant

Lubrifiants
Pneumatiques
Entretien et réparation

Frais de route
Total Coits variables

Frais Généraux

Colt d'exploitation du véhicule

Prix TTC
{FCFA/KmM)

30,30
9,09
5,21
0,00
6,67
2,42

53,70

45,00
4,00
6,00
7.27
0,00

62,27

11.80

127,57

COUT DE REVIENT PAR VOYAGEUR-KILOMETRE

Taux de remplissage moyen 0%
80%

90%

100%

Tarifs pratiqués

ligison interurbaine : Bamako - Gao

- distance moyenne de fransport

- tarif par passager

(FCEA/N-Km)
10,12
8,86
7.87
7.09
(FCFAM-Km)
8,75
1200 km
10500 FCFA

(*) frais de route (40000 FCFA/NVOyage}

{*") taxes et droits pris en compie

Annuaire * *

TTR (230 000 FCFA/an), droits de visite technique {18 O00FCFA/an),
DTR {16 000 FCFA/voyage AR).

{***) période séparant deux grosses opérations de remise en é&lat compléte du véhicule .
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R-10.5 Estimation du colit d'exploitation
d'un ensemble articulé (50 M3 de capacité ou 42,5 tonnes de charge utile)
l \ 1 | I | E
Transport international
|
DONNEES DE BASE DETAILS DE CALCUL
Prix TTC
Pays Mali i (FCFA/Km)
Type de route Route revétue en moyen état Colits fixes
Catégotie de véhicule Ensemble articule Amortissement 114,91
Conditions économigues déc-04 Frais financiers 63,84
Assurahces véhicule - 6,00
Caractéristiques du véhicule Assurances marchandises| 18,00
Salaires et charges salariales 33,63
Etat du v&hicule &4 Fachat Véhicule d'eccasion Taxes et droits divers 16,70
Marque et type
Carburant utilisé Gas-oil Total Colts fixes 253,09
Capacité (charge utile) 43 [tonnes
MNombre total de pneus 24|22+2
Eléments financiers unité Prix TTC Golts variables
Carburant 270,00
Prix du véhicule avec pneus (FCFA) 63 840000| | Lubrifiants ) 7.45
Prix d'un pneu neuf (FCFA) 345 800| | Pneumatigues 227,24
Entretien et réparation 53,20
Prix du carburant (FCFA/litre) 450| | Frals de route 52,50
Prix des lubrifiants (FCFA/litre) 1064
Assurances véhicule (FCFA/an) 600 000 Total Coits variables 610,38 |
Assurances marchandises (FCFA/an) 1800 000
Salaires équipage (FCFA/mois) 266 Q00 | Frais Genharaux 86,35
Charges salariales {FCFAfan) 171 304
Frais de route (%} (FCFA/an) 5 250 000| | Codt d'exploitation du véhicule 849,82
Taxes et droits divers  (**} (FCFAJan) 1 670 000 i
COUT DE REVIENT A LA TONNE-KILOMETRE
Conditions d'exploitation unité
(FCFAIT-Km)
Ratio chauffeur/véhicule 1,00 | Taux de chargement moy 80% 27,61
Durée de vie du véhicule (***) (années) 5] Aller-Ratour 90% 24,54
Kilométrage anhuel {km/an) 100 000 100% 22,09
Durée de vie train de pneus ne (km) 35000 i
Kms parcourus entre deux vida (km) 4000| | Tarifs pratiqués
Consommation de carburant {litres/100 km) 60 (FCFA/T-Xm)
Consommation de lubrifiants {liresividange) 28 divers 30,15
Entretien et réparation (FCFA/an) 5320 000 liaison routiére :
Frais généraux {% autres colts) 10,0%] | Abidjan - Bamako 1225| km
Frais financiers sur le capital in (%/an) 10,0%| | - en conventionnel, la tonn 32 000| FCFA 26,12
Valeur résiduelle du véhicule (% prix du véhicule) 10,0% | - par conteneur do 22 tonn, 900 000 | FCFA 33,40
Source - Sur la base dinlormations fournies par les transporteurs routiers 1
| | E Annuaire .
() frais de route (350 000 FCFA/voyage), y commpris séjour équipage, frais d'escorte et perceplions informelles.
{(*") taxes et droits pris en compte : TTR (280000 FCFA/an), droits de visite technique {40 00OFCFA/an) .
DTR (15 000 FCFA/voyage) et taxe de staiohnement & Abidjan (5 000 FCFA/jour).
(**y période séparant deux grosses opérations de remise on état compléte du véhicule . [ : |




R105 Estimation du coit d'exploitation
d'un ensemble articulé (30 tonnes de charge utile)

Transport international

DONNEES DE BASE DETAILS DE CALCUL
Prix TTC

Pays Mati (FCFA/Km)
Type de route Route revétue en moyen état Coits fixes
Catégorie de véhicule Ensemble articulé Amortissermnent 304,00
Conditions économiques déc-04 Frais financiers 228,00

Assurances véhicule 13,71
Caractéristiques du véhicule Assurances marchandises 0,00

Salaires et charges salariales 44,62
Etat du véhicule & 'achat Véhicule d'occasion Taxes et droits divers 47,7
Marque et type
Carburant utilisé Gas-ail Total Codts fixes 638,04
Capacité {charge utile) 30 tonnes
Nombre total de pneus 18 (16+2 de secours}
Eléments financiers unité Prix TTC Coiits variables

Carburant 270,00
Prix du véhicule avec pneus (FCFA) 53 200 000 Lubrifiants 5,96
Prix d'un pneu neuf (FCFA) 340 480 Prneumatiques 165,38

Entretien et réparation 109,44
Prix du carburant (FCFA/litre) 450 Frais de route 150,00
Prix des lubrifiants {FCFAfitre) 1064
Assurances véhicule (FCFA/an) 480 000 Total Colts variables 700,77
Assurances marchandises {FCFA/fan}
Salaires équipage {FCFA/mois) 127 680 Frais Généraux 133,88
Charges salariales (FCFA/an) 29 366
Frais de route (*) (FCFA/an) 5250 000 Coit d'exploitation du véhicule 1472,70
Taxes et droits divers  {**) (FCFA/an) 1670000

COUT DE REVIENT A LA TONNE-KILOMETRE
Conditions d'exploitation unité

{FCFA/T-Km)

Ratio chauffeur/véhicule 1,00 Taux de chargement moyen 80% 61,36
Durée de vie du véhicule (*™} (années} 5 Alier-Retour 0% 54,54
Kilométrage annuel (km/an) 35 000 100% 49,09
Durée de vie frain de pneus neufs (km) 35 000 120% 40,91
Kms parcourus entre deux vidanges {km) 5000 Tarifs pratiqués
Consommation de carburant (litres/100 km) 80 (FCFA/T-Km)
Consommation de lubrifiants {litres/vidange) 28 divers 30,15
Entretien et réparation {FCFA/an} 3830 400 liaison routiére :
Frais généraux (% autres colts) 10,0% Abidian - Bamako 1225 km
Frais financiers sur ie capital investi {%/an) 15,0% |- en canventionnel, la tonne 32 000 FCFA 26,12
Valeur résiduelle du véhicule (% prix du véhicule) 0,0% - par conteneur de 22 tonnes 800 000 FCFA 33,40

Source : Sur la base dinformations fournies par les fransporteurs routiers
Annuaire "' .

frais de route (350 000 FCFA/voyage), y compris séjour équipage, frais d'escorte et perceptions informelles.

TTR (280 000 FCFA/an), droits de visite technique (40 00OFCFA/an) ,

DTR (15 000 FCFAJvoyage) et taxe de stationnement & Abidjan (5 000 FCFAJjour).
{***) période séparant deux grosses opérations de remise en état compléte du vehicule .

)

(**y taxes et droits pris en compte :




R-10.5 Estimation du codt d'exploitation
d'un ensemble articulé (32M3 de capacité ou27 tonnes de charge utile)

Transport international

DONNEES DE BASE

Pays

Type de route

Catégorie de véhicule
Conditions économiques

Caractéristiques du véhicule

Etat du véhicule a 'achat
Marque et type
Carburant utilisé
Capacité (charge utile)
Nombre total de pneus

Eléments financiers

Prix du véhicule avec pneus
Prix d'un pneu neuf

Prix du carburant

Prix des lubrifiants
Assurances véhicule
Assurances marchandises
Salaires équipage
Charges salariales

Frais de route (*)

Taxes et droits divers (**)

Conditions d'exploitation

Ratio chauffeur/véhicule

Durée de vie du véhicule {***)
Kilométrage annuel

Durée de vie train de pneus neufs

Kms parcourus entre deux vidanges
Consommation de carburant
Consommation de lubrifiants
Entretien et réparation

Frais généraux

Frais financiers sur le capital investi
Valeur résiduelle du vehicule

Mali

Route revétue en moyen état
Ensemble articule

déc-04

Véhicule d'occasion

Gas-oil
27 tonnes
16 1442
unite Prix TTC
{(FCFA) 40 000 030
{FCFA) 320 000

(FCFAiitra) 450
(FCFAJlitre) 1090
{(FCFA/an) 480 000
{FCFA/an)

(FCFA/mais) 120000
{FCFA/an) 77 000
{FCFA/an}

{FCFA/an} 1765 000
unité

1,00

{années) 5

(km/an) 45 000

(krm) 35 000

(km) 5000

(litres/100 km) 60

(litres/vidange) 28

{FCFA/an) 3600 00C

{% autres coits) 10,0%

(%/an) 15.0%

(% prix du véhicule) 0.0%

DETAILS DE CALCUL

Coits fixes

Amortissement

Frais financiers

Assurances veéhicule
Assurances marchandises
Salaires et charges salariales
Taxes et droits divers

Total Colts fixes

Colits variables
Carburant

Lubxifiants
Prneumatiques
Entretien et réparation
Frais de route

Total Colts variables

Frais Généraux

Colt d'exploitation du véhicule

COUT DE REVIENT A LA TONNE-KILOMETRE

Taux de chargement moyen 80%
Aller-Retour 0%
100%
Tarifs pratiqués
divers
liaison routiére :
Abidjan - Bamako 1225 km
- en conventionnel, la tonne 32000 FCFA
- par contengur de 22 tonnes 900 000 FCFA

Prix TTC
(FCFA/Km)

177,78
135,32
10,67
0,00
33.71

37,89

393,38

270.00
550
137.14
80,00

0,00

492,74

83,51

874,73

{FCFAT-Km)
4513
40,11

36,10

{FCFAT-Km)

30,15

26,12

3340

Source : Sur la base d'infonmalions fourmies par les transporteurs rouliers

Annuaire -

(*) frais de route (350 000 FCFA/voyage), y compris séjour équipage, frais d'escorte et perceptions informelles.

TTR (280 000 FCFA/an), droits de visite technique (40 000FCFA/an}),

DTR {15 000 FCFA/vaoyage} et taxe de stationnement a Abidjan (5 000 FCFA/our).
{**) période séparant deux grosses opérations de remise en état compléie du véhicuie .

(**) taxes et droits pris en compte
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R105 Estimation du colit d'exploitation

d'un ensemble articulé (25 tonnes de charge utile)

Transport international

DONNEES DE BASE

Pays

Type de route

Catégorie de véhicule
Conditions économiques

Caractéristiques du véhicule

Etat du véhicule & l'achat
Marque et type
Carburant utilisé
Capacité {charge utile}
MNaombre total de pneus

Eléments financiers

Prix du véhicule avec pneus
Prix d'un pneu neuf

Prix du carburant

Prix des lubrifiants
Assurances véhicule
Assurances marchandises
Salaires équipage
Charges salariales

Frais de route (")

Taxes et droits divers (™)

Conditions d'exploitation

Ratio chauffeurfvéhicule
Durée de vie du véhicule (***)
Kilométrage annuel

Durée de vie train de pneus neufs

Kms parcourus entre deux vidanges

Consommation de carburant
Consommation de lubrifiants
Entretian et réparation

Frais gendéraux

Frais financiers sur le capital investi

Valeur résiduelle du véhicule

Mali

Route revétue en mayen état
Ensemble articulé

déc. 04

Véhicule d'occasion

Gas-oil
25 tonnes

16 (14+2 de secours}

unité Prix TTC

(FCFA) 40 000 000
(FCFA) 360 00C

{FCFAJlitre)
(FCFAVlitra)
(FCFA/an)
{FCFA/an)

(FGFASmMois)

(FCFA/an)
(FCFAVan)

unité

(annéas)

{km/an) 40 000
{km) 35000

(km)
{litres/100 km}
(litres/vidange)

(FCFAfan)
(% autres coirts) 10,0%
(%/an) 10,0%
(% prix du véhicule}

480 000

135 000
(FCFAvan) 45 000
2 560 000
1 360 00C

1600 000

DETAILS DE CALCUL

Colts fixes

Amartissement

Frais financiers

Assurances véhicule
Assurances marchandises
Salaires et charges salariales
Taxes et droits divers

Total Coits fixes

Colts variables
Carburant

Lubrifiants
Preumatigues
Entretien et réparation
Frais de route

Total Coots variables

Frais Géné&raux

Colt d-exploitation du véhlcule

COUT DE REVIENT A LA TONNE-KILOMETRE

Taux de chargement moyen 80%
Aller-Retgur 90%
100%
120%

Tarifs pratiqués

divers
liaison routiére
Abidjan - Bamako 1285 km
- en conventionnel, la tonne 32000 FCFA

- par conteneur da 22 tonnes 900 000 FCFA

Prix TTC
(FCFAKM)

118,75
100,00
12,00
0,00
41,63
34,00

306,38

225,00
5,60
154,29
40,00
64,00

488,89

30,64

3r.Mm

(FCFA/T-Km}
16,85
14,98
13,48
11,23

(FCFAIT-Km)
30,15

24.90
31,84

Source : Sur la base dinformations fournies par fes transporfeurs routiers

Annuaire .

(*) frais de route {160 000 FCFA/voyage), y compris séjour équipage, frais d'escorte et perceptions informelles.

TTR (280 000 FCFA/an), drois de visite technique (40 DOQFCFA/an) ,

DTR (15 000 FCFANvoyage) el taxe de stationnement 3 Abidjan {5 000 FCFAJjaur).
(***) période séparant deux grosses opérations de remise en éat compléte du véhicule .

(**y taxes et droits pris en compte :
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R104 Estimation du coit d'exploitation

d'un camion moyen (10 tonnes de charge utile)

L

Liaison interurbaine :

Bamako - Nioro

I
DONNEES DE BASE DETAILS DE CALCUL
Prix TTC
Fays Mali (FCFA/Km)
Type de route Route en terme ef piste en éat passable | Codts fixes ]
Catégorie de véhicule Camion moyen Amortissement 84,375
Conditions économiques déc-04 Frais financiers 0
Assurances véhicule 325
Caractéristiques du véhicule Assurances marchandises ]
Salaires et charges salariales 45
Etat du vehicule & l'achat Véhicule d'occasion Taxes et droits divers 20,7875
Margue et type Mercedes
Carburant utilise Gas-oil Total Codts fixes 182,6625
Capacité (charge utile) 10| tonnes
Nombre total de pneus 7|(6+1 de SECUurEi)
Eléments financiers unité Prix TTC Colts variables
I Carburant 281,25
Prix du véhicule avec pneus (FCFA) 27 000 000 Lubrifiants 14
Prix d'un pneu heuf __(FCFA) 345 000; | Pneumatiques 64,6875
Entretien et réparation 150
Prix du carburant (FCFA/iitre) 430| | Frais de route B85
Prix des lubrifiants : (FCFAlitre) 1000
Assurances véhicule (FCFA/an) 520 000 Total Colts variables 574,9375
Assurahces marchandises (FCFA/fan)
Salaires équipage (FCFA/mols) 60 000 | Frals Généraux 37,88
Charges salariales (FCFA/an)
Frais de route (%) (FCFA/fan) 1 040 000 Coit d'exploitation du véhicule 795,48
Taxes et droits divers {*9) {FCFA/an) 332 600
COUT DE REVIENT A LA TONNE-KILOMETRE
Conditions d’exploitation unité !
{(FCFA{T-Km)
Ratio chauffeur/véhicule 1,00 Taux de chargement moyen 50% 159,096
Duree de vie du véhicule (™) {années) 20 Aller-Retour 60% 132,58
Kilométrage annuel (km/an) 16 000 70% 113,64
Durée de vie train de pneus neufs (km) 32 000 80% 99,435
Kms parcourus entre deux vidanges (km) 2000| | Tarfs pratiqués
Consommation de carburant (iitres/100 km) 63 (FCFA/T-Km)
Consommation de Jubrifiants (litres/vidange) 28 93,75
Entretien et réparation (FCFAfan) 2400 000 liaison routiére Bamako - Niora
| Frais généraux (% autres cotits) 5,0%
Frais financiers sur le capital investi (%/an) 0,0%| |- distance moyenne de transport 480| km
Valeur résiduelle du véhicule {% prix du véhicule)‘ © 0,0%| |- tarif par tonne 45 000| FCFA
Source ‘base dinformations fournies par les franspoiteurs routiers
() frais de route (65 000 FCFA/voyage), y compris séjour équipage, frais d'escorte et perceptions informelles.
(**) taxes et droits pris en compte @ TTR (265000 FCFA/an), droits de visite technigue (10 00OFCFA/an) ,
DTR (3 600 FCFA/voyage) . | '
{**) période séparant deux grosses opérations de remise _en é&tat compléte du véhicule . |




R-7.1 Tarifs de référence des transports routlers
Abidjan - Regions du Mali

Axe lnternational

marchandises solides

Route revétue 326 FCFA/T-Km

Houle en terre 50,5 FCRA/T-Km

Tarifs de référence Piste 6668  FCFA/T-Kn»

I Dislance par type de route (km) Distance Prix

Destination oute roule en miste totale 2 latonne

evelue lerre maderne amehoree (k) (FCFA)
BAMAKO 1225 1225 40 000
'BANDIAGARA 1326 63 13869 45412
'BANKASS 1297 80 1377 46 892
:BOUGOUNI 1062 1062 34 680
_DlABALL 1260 50 1310 44 410
_DJENNE 1266 1266 41717
_ {DOGOFRI 1260 70° 1330 45717
_DOUENTZA 1500; i 1500 48 982
'DOUGABOUGOU | t1er 28 1219 40 457
{FANA | 1281 _ - 1261 41177
IGAO 1898 1898 61977
‘GOSSI 1750 1750 43 430
‘HOMBORI 1585 1585 51757
KADIOLO 755 15 770 25 790
KIMPARANA 1073 1073 35 390
'KORO 1297 132 1429 50 972
KOULIKORO 1284 1284 41930
KOURY 1054 1054 34 417
_KOUTIALA 991 991 32 360
MARKALA 1191 1191 38 892
:MOLODO 1260 7 1267 41 602
MOPT 1338 1338 43 692
"N'DEBOUGOU 1260. 15 1275 42125
_NIONO 1260 ) 1260. 41145
SAN 1126, _ 1126, 36 770
_.SEGou 1156 : g 1156 - | 377 750
'SERIBALA 1229 P TTTTTTT 229 T 40432
‘SEVARE 1324 1324 47 235
_SIKASSO 853 853 27 855
| SOFARA 1227 1227 40 067
- TOMBOUCTOU 1260 605 1865 80 657
.YANFOLILA 1062 107 1169 39 920
ZEGOUA 755 755 24610
KIDAL 1898 393 2 291 87 647

Sources : UNC TRM, SYNTRUI .
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R720 Tarifs de référence des transports routiers
Axe International Abidjan - Régions du Mali
hydrocarbures

Route revétue 35 FCFA / M -km:

Route en lerre 54,6 FCFA T M -km
Tarifs de référence Piste - 7160  FCFA /M am

Distance par type de route (kim) Distance Prix
Destination oue | roue en prste totate aum’ |
revitue lerre moderne amehoreée {km) . (FCFA) . |

BAMAKO 1225 : 7 1225 | 43000
BANDIAGARA 1326 | 63 & 1380 | 49855
BANKASS 1297 | . 80 1377 51 130
BOUGOUNI 1082 i 1062 37 275
DIABALY 1260 30 1 290 47 735
DJENNE 1266 1266 44 945
DOGOFRI 1260 70 1330 51 450
DOUENTZA 1 500 1 500 53 650
DOUGABOUGQU 1191 28 1219 43 485
FANA 1261 1261 44 250
GAO 1898 1 898 66 615
GOSSI 1750 1 750 46 680
HOMBORI 1585 | 1585 48 285
KADIOLO 755 15 770 27 285
KIMPARANA ' 1073 ' 1073 | 37660
KORO 1297 132 1429 54 790
KOULIKORO © 1284 . ] 1284 |7 45070
KOURY 1 054 1 054 36 995
KOUTIALA 891 | 991 34 785
MARKALA 1191 | 1191 44 715
MOLODO 1260 7 1267 45 280
MOPTI 1338 1338 46 960
N'DEBOUGOU 1260 15 1275 44 225
NIONO 1 260 1260 39 525
SAN 1126 - 1126 40 575
SEGOU 1 156 1156 | 43135
SERIBALA 1229 1229 T
SEVARE 1324 1324 46 470
SIKASSO 853 853 32775
SOFARA - : T 1227 : 1227 | - 43070
TOMBOUCTOU 1 260 605 1 865 86 695
YANFOLILA |- 1082 107 : 1169 - |- 27000
ZEGOUA 755 755 -
Source :SYNTRUI Annuaire statistique des transports




R88

de voyageurs par autocar

Axe national

Tarifs de référence

Tarifs de transports interurbains

Bamako - Intérieur du Mali

Distance S Taﬁffﬂﬁ' T
Destination totale voyageur vayageur-Km
(km) (FCFA) (FCFA/V-Km)
BANAMBA 149 2 500 | 16,78
BANDIAGARA 697 8 000 11,48
BANKASS 685 8 000 11,68
BLA 329 3 500 10,64
BON! 890 9 500 10,67
BOUGOUN 163 2000 12,27
DIRE 881 18 700 21,23
DJENNE 574 7 000 12,20
DOUENTZA 810 9 000 11,11
FANA 130 1750 13,46.
GAO 1208 14 000 11,59
GOSSI 1060 11 550 10,80 .
HOMBORI 970 1 0009 103
KATI 15 350 23,33
KOLOKAN] 1 1% 1840
KONAN 721 7 500 10,40
KORO via SOMADOUGOU 737 10 500 14,25
KOULIKORO 59 900 15,25
KOUMANTOUN 243 3000 12,35
KOURY 500 6 500 13,00
KOUTIALA 400 4 500 11,25
MOPTI 646 7 000 10,84
NARA via KOLOKANI 375 7 000 18,67
NIENA 300 3500 11,67
NIONO 339 4 000 11,80 .
NIORO 433 13 750 ] 3176
SAN 434 1 so0a  )lo11,82
SEGOU - 235 25000 " 7| Ti064
SIKASSO via BOUGOUNI 3 4000 10,75
SIKASSO via KOUTIALA - s3g 5 500 10,38
ToMBOUCTOU 944 14 850 15,73
TOMINIAN 490 5 500 11,22
~ |DJEMA- - 13 000
|zEGoUA - 472 6 500 13,77
C|KITA 3000 :
“|siBY _ 1000




Destination

?ﬁ____g__k‘_ﬁ_ﬁ_“‘k_‘___J (Arm)
NARENA o

BAYAN

KOUREMALE
BANKOUMANA,
KANGABA

KELA

KENIEGUE
DJIOULAFODO
OUELESSEBOUGOU
TONKA

DIRE VIA NIONO

vOyageur

(FCFA) -

T § -~
iani par

\'oyag-e-urtl(m
{(FCFAN-Km)

1750
2 360
. 2750
| 1100
. 1750
1850
| 2300
| 3000
F 1250
20 900
7 600

SOURCES : SYNTRUI
Annuaire statistique des transports

!



3€

DISTANCES KILOME TRIQUES (Route)

o mbgbxo EBla  |Bougouni Gao Kayes'. Kouliala Mopti{Niono |San m_rmmmo Tombouctou
| i 4473 72 576 16570 330.] B804 [ 10537 2657 84U 787 1320
;:_526 ~ 516 163 1197+ 598 .| 391 | 640 | 421 Am_ﬁ 374 907
irandiangara 657 7 738 632 | 1289 | 385 75 1112 | 264 525 773
Bla T 315 B 76 881 914 75 324 | 737 | 111 775 753
.:o:eo::_f L 476 _ 1242 |76 357 - 685 584 486 211 1054
_sE:_. 567 612 588 T 1165 261 137 | 988 | 140 401 829
Douentea 800 454 845 397 | 1388:] 494 184 1 1221 | 373 634 538
a0 ‘ R 1242 — 4795 | 891 581 | 1618 | 770 7037 4724
Soundam 810 G5A 957 521 1408 731 980 | 1231 767 871 97
| 1163 lgsz 1243 313 [ 1798, 892 | 582 | 1619 | 771 1032 140
.::,_\? 548 514 761 1795 1 = 989 | 1238 | 251 | 1025 972 1505
54¢ 865 712 1746 |- 238 | 940 | 1189 | 414 | 976 923 1456
1529 112230 1584 342 | 2137 | 1233 | 923 | 1980 | 1112 1373 527
185 501 348 1382 | 3587 | 576 825 | 264 | 812 559 1092
volokam 1724 440 287 1321 | 474 | 515 764 | 297 | 551 498 1031
Aoulkoro 57 373 | 220 1254 | 6551 448 | 897 | 478 | 484 431 964
Houtiala 391 75 351 891 1989 _ 334 | 812 | 135 140 828
Henaka 1502 | 1186) 1547 305 | 2100 | 1196 | 886 | 1923 | 1075 1336 729
,__5% 540 | 324 885 581" 381 334 B 1061 | 213 474 1722
tara 374 413 537 1294 )| 488 | 737.| 299 | 524 748 676
] 349 195 496 1076 270 | 519-1 517 | 306 410 558
421 737 | 584 1618 812 | 1061 | _ 848 795 1328
o 427 111 486 770 : 135 | 2137 848 _ 2| 275 864
Séqou 235 81 382 962 | 833456 | 405.) 656 | 192 {4289 672
Sevare 828 12 873 569 6| 322 12 .| 1049 | 201 1 462 710
Sikass0o 374 215 211 1031 140 | 474 795 | 275 _ 968
Tussalt 1714 | 1398] 1759 517 1408 {1098 2135 | 1287 1548 802
“oumbouctou 907 753 1054 424 828 | 722 1328 | 864 968 B
Source. ( Carte Om:mﬁm_m du Mal (IGM)
T v - L P Cooroop oy oot oo v ooy 4t Y
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Importations du Mali 2004 en tonnes

SENEGAL FER

Janvier | Février |Mars Avril Mai Juin Juillet  |Aolt Sept Oct Nov Dec TOTAL
728 | 6T5 11629 CpoAor 1180
728 675 629 107 1180

Noix de cola

Chapitre 10 -
Riz
Mil/Sorgho/M3
Blé
Chapitre
Farine
e

P

Huiles animal

Chapitre 25 |

Ciment

Chaux

Sel

Chapitre 27

Hydrocarbure

Bitume

Graisse et lub)

Gaz

Chapitre 28|




Produits chim
Chapitre 30 ;59155122 53 T8 AR 100480
Produits phari ,:m. hmw

Chapitre 31| 3T 278 12350523404
mzm_.m_m 3 mum m mom 3 404

mo_m mﬁ ocﬁmn

Ghapitre Af

r_g.m_:m vmvm

Chapitre 72
Fonte, fer, aci
O:m itre 87

Désignation /_anm de OO:ﬁmqu.m Total Poids marchandises |Nombre de véhicules routiers
20 pieds | 40 pieds en conteneurs (tonnes) Maliens |Etrangers Total

Trafic routier 0 0 0 0 0 0 0

Trafic Ferroviaird 3367 1303 4670 75208 0 0 0

Total 3367 1303 4870 75208 0 0 0

Sources : Rapports d'activités mensuels des EMASE 2004 pour les solides
ONAP pour les hydrocarbures




Exportation du Mali en tonnes pour 2004
SENEGAL FER
Juin Juillet  [Aodt

Chap. 4
Miei et d¢
Chap.8 |
Fruits
Chap. 10
Riz
Mil/Sorgh
Chap. 123
Amendes
Chap. 1
Gomme 4
Chap. 21..
Produit a
Chap.
Tourteau
Chap. 41
Peaux et
Chap.52
Coton
Chap. 5
Fibre de
Chap..7
Ferraille
Véhiculej
Divers

TOTAL | 4865 | 15206% 14700 -| 19423 -
Source : Rapports mensuels des EMASE 2004

39,

- 4300~

9082 {5000




SYNTHESE DES RESULTATS DU TRAFIC DE TRANSRAIL S. A.

(source : rapports mensuels 2004 communiqués a

DODDDOOOOQO0RCDDCRO00000000000000000

'Organe de Suivi)

Désignation Janvier | Février | Mars Avril Mai Juin Juillet | Aoidt [Sept. |Oct. Nov. | Déc. Total
Trafic Tennage 41,30 39,56 4777 38,67 42 80 32,29 41,95 42,37 40,58 32,67 25,88 38,25 464,08
marchandises | {000T)
Volume 36,57 32,77 34,16 32,86 33,72 32,06 38,81 26,63 26,35 3485 23,11 33,68 378,37
(000 000) TK
Recette ( 000 988,38 944 69 949,82 930,52 936,21 907,68 B85,15 788,16 |780,53 |1035,39 762,45 |1088,03 |10897,01
000) FCFA (1) (1)
Recette / TK 27.02 27.80 28,49 2777 28,31 27,83 29,60 29,63 29,71 33 32,31 29,046
(FCFA)
Trafic voyageurs
commercial
Trafic voyageurs
obligations
service public
Volume total 36,57 32,77 34,16 32,66 33,72 32,08 31,81 26,63 26,35 34,85 25,88 33,68 381,15
Total : (000 000 ) UK
activités Recettes
ferroviaires totales (000 000) | 988,38 944 69 949,82 930,52 936,21 907,68 885,15 836,90 | 780,53 |1035,39 |762,45 |1088,03 |10997,01
FCFA {n
Péage SEFICS 77,07 77,07 78,16 76,06 77,07 77,07 77,07 74,66 915,48
{ 000 000 ) FCFA | 134,57 134,57 134,57 127,53
Péage PTB 57,50 59,23 57,50 65,38 57,50 57,50 57,60 62,59 704,70
(000 000) FCFA)
Recettes
totales
générales 1159,53 | 1112,02 | 1084,39 | 1090,72 | 1070,78 | 1043,99 1020,81 | 978,34 | 915,11 | 1169,96 | 897,02 | 122528 | 1261719
( 000 000) FCFA
Personnel Effectif total 1564 1562 1555 1553 1553 15653 1553 1553 1531 1530 1529 1626 1565
Dont expatriés | 24 24 22 18 18 18 18 18 18 14 15 12 {moyen)

(1) :écart de 48,74 Millions sur les recettes du mois de Aoat 2004. TK Tonnelkm ; uk : Unité/ kilometre équivalente.
mm_u_om Société d'Exploitation Ferroviaire des industries Chimiques du Sénégal ; BIw Société du Train de Banlieue (ex-PTB : Petit Train Bleu)
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NO1 Navigation sur les fleuves Niger et Sénégal au Mali

Section Longueur

(km)

Période
de navigabilité

Conditions
de navigabilité

A - Fleuve Niger

1 - Bief aval (Koulikoro-Mopti-Gao-Ansongo)

Bamako - Koulikero 60
Koulikero - Fanchon 135
Fanchon -Markala 95
Markala - Mopti 274
Mopti - Diré 311
Diré - Kyra 168
Kyra - Tossaye 225
Tossaye - Bourem 20
Bourem - Gao a5
Gao - Ansongo 100

2 - Bief amont (Bamako-Kouroussa)

226
145

Bamako - Kangaba
Kangaba - Kourouma

non navigable
mi-juillet & mi-novembre
toute I'année

fin juillet & mi-janvier
de début ao(t & mi-mars

de début aolt & mi-février
de début aodt a mi-janvier
de début septembre a fin février
id
id

de fin juillet & mi-novembre
id

rapides de Sotuba et de Kenié
enfoncement 1,10 m
&cluse de Thio {53 m x 13 m}
canal de Markala ensablé
enfoncement 1,10 m
bief dunaire
seuil rocheux de Tondiferma
selils sableux
accés au port de Tombouctou ensablé
nombreux affleurements rocheux
bief dunaire et seuils sableux
zone de vallée fossile
entrée & l'escale de Gao frés ensablée

zone de vallée fossile

it unique sur formations rocheuses
id

3 - Biefs adjacents ( Canaux de I'Office du Niger, Diaka, Bani, Bara-ssa, Milo)

Canaux de I'Office du Niger 200 toute l'année mouillage minimum de 0,90 m

Diaka 50 de mi-aoGt & fin décembre navigable jusqu'a Tenenkou

Bani 225 id navigable jusgu'a San

Bara-lssa 200 id tracé étroit et sinueux

Milo - Kankan 159] de fin juiliet & mi-novembre lit unique sur formations rocheuses

B - Fleuve Sénégal

Frontiére - Ambidédi - Kayes 100| de début aolt & fin novembre seuils rocheux importtants

Sources : - Direction Nationale de fHydraufique et de 'Energie

- Organisation pour ta Mise en Valeur du Fleuve Sénégal (OMVS)

- Direction Nationale des Transports

- COMANAV

Annuaires statistique des Transports 2004
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N0O2 Caractéristiques de la flotte fluviale

Flotte de la Compagnie Malienne de Navigation

Type de hateau Nom nombre Capacité unitaire Capacité totale
place | tonnage place | tonnage
Courrier Génératl A. Soumaré 1 288 130 288 130
Courrier Tombouctou 1 305 130 305 130
Courrier Kankou Moussa 1 448 130 448 130
Pousseur Meguetan 1 1200 1200
Automoteur Gouina 1 200 300 200 300
Pétrolier Sony Ali Ber 1 265 265
Remorqueur kourouba 1 500 500
Barge Bourry Touré 1 235 235
Barge Mafouné 1 240 240
Barge Issaka Kané 1 240 240
Barge Brema Fria 1 240 240
Barge Toumani 1 95 95
Barge Mamadou Fomba 1 95 95
Barge Blao N°® 1-2-3-4-5-6 6 180 1080
Barge renovéeé N° 1-2-3-4-6 5 200 1000
Chalands de 85T |N°3-10 2 85 170
Chaland renové  |Quartz n°19 1 160 150
Total matériel flottant CMN 27 1241 6 200

Source : Compagnie Malienne de Navigation (CMN)

Annuaire statistique 2004
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N44 Production de la Compagnie Malienne de Navigation

Indicateur

2000/2001 2001/2002 | 2002/2003 | 2003/2004 | 2004/2005
1. Transport de voyageurs
nombre de voyageurs 14 153 11682 B169 11545 7854
voyageurs-kilometres 7 241 8 057 4316 6923 4302
parcours moyen voyageur 512 518 528 600 548
parcours bateaux 41 568 43 128 35328 46608 42384
nombre de rotations 21 21 18 22 20
voyageurs par rotation 674 557 454 525 392
recettes voyageurs 546 185 298 323 270083 458263 269713
recette par V-km 75 49 53 66 63
colt moyen par V-km 52 nd nd nd nd
recette moyenne / colt moye 144 nd nd nd nd
2. Transport de marchandises
tonnage de fret et bagages 7 769 7 677 6360 9709 7213
tonnes-kilométres 3749 3287 2720 4906 3119
distance moyenne de transpo 482 428 428 505 432
parcours bateaux 48 530 48 530 37308 51360 46344
nombre de rotations 27 27 23 28 25
tonnage par rotation 288 274 277 347 288
recettes marchandises 370 035 273 681 271491 543920 253641
recette par T-km 99 B3 100 111 81
calt moyen par T-km 84 nd nd nd nd
recette moyenne / colt moye 17 nd nd nd nd
3. Manutention
tonnage de coton fibre 15 228,90 nd
recettes de manutention 60 914 nd
recette moyenne par tonne 4 000 4 000
co(t moyen par tonne 1248 nd
recette moyenne / colt moye 320 nd

Source : Compagnie Malign res statistiques 2004
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EVOLUTION DU TRAFIC VOYAGEURS DE LA COMANAV
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A01- LISTE DES AERODROMES OUVERTS A LA CIRCULATION AERIENNE PUBLIQUE

1. AERODROMES PRINCIPAUX

Adrodromes Localités Altitude | Coordonnés Piste Orientation QFU {Nature du sol __ |Portance i o Observations
T T {m] _|Géographigue{Longueur (m) |Largeur {m) ) . [ T o
Bamako-Sénou (international) | 380 | _12r32N | 2700 | 45 B8/246  |Béton bitumineux B.747  |ILS cat i-VOR/DME DME d'atterissage - Balissage :
. . . : 07°56'W lumineux de piste- Obstacles balisés | -
Gao (international) | 265 | 16°15N | 2500 45 | 63243 |Béonbitumineux| B727 | _ L
- B 1 DO"00'E Obstacies balisés-VOR-PAPI-balisage lumineux de piste
o o | 2N | 1500 1 30 | _49/220 Latéritique DC4 I I
Goudam | 264 03°36'W ) T
[Kayes Dag-Dag (international) 53 14°28"N 1600 | 30 ~_Ba/2es Béton bitumineux | Fokker28 ou ) : ,
i ) 11°244'W A0 |Obstacles balisés-VORIDME-PAPI-balisage lumineux de piste I
Kénigba 137 | 1zsoN | 900 28 | 47227 __ |Laterifique | 5T700 —
jremeba oL N “IriewW - * - 1 S PR JE _—
Manantali-Bengassi __ ~ | 184 | 1318N [ 1500 30 98/273 Beton bitumineux | AN26 .
m B . | ) 10°31W Balisage lumineux
Mopti Ambodeédijo (international) [ 276 14°30'N 2500 | 30 51/231 Béton bitumineux Br27 i .
K0 m 04°05'W VOR-Obstacles balisés B I
Narz Kéibane | - 271 | 156N | 1700 |40 [ 134314 [Lateritique DC3 [
: 07°18'W Aviser la DNAC 24 heures avant le val
Sikasso Dignangan (intemnational) 422 | 11738 | 1500 [ a0 78/256 Bétonbitumineux B727 o
T 05°45' Obstacles balisés-VOR/DME-PAPI-balisage lumineux de piste T
[Nioe — | 237 | 514N ] 1500 a0 78/258 Bi-couches DC4 _ I
| 09°35'W Balisage lumineux de piste | T ]
Tessalt | | 4os | 204N | 2515 | 30 | 48/226  jidaccadam oc4 ]
| DO°59E 1210 47 155/336 Gravier DC3  |Obstacle balisés _ T
Tombouctou (international) ] 283 15°44N | 2500 | 30 _ | _ 74/254 _ |Béton bitumineux Fokker 28 |Obslacles balisés-VOR/DME-PAP! et balisage lumineux de piste
- 03°00W ! v T
Yelimang _ o9 | 508N | te0C | 45 107290 fLatéritique ] AN24  § ; N
] 10°34'W ANZE L -

Source :DNAC

Annuaire statistique des Transports de 2004
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A04- LISTE DES AERODROMES OUVERTS A LA CIRCULATION AERIENNE PUBLIQUE 7 7 7
- | N |- e DR | . I :
. R I — S — .-4 _ i 7 . H . # [ e ] SO R
2. AERODROMES SECONDAIRES L _ L , % _
bl it = — S . T N e B e o S -
] T i e _ ‘ - A ....... L, - _ o
B i Pl [ e T T
Aérodromes Localités Altitude (m) |Coordonnés Piste Orientation QFU_|[Nature du sol  |Portance | ___ Observations
- ] | céographique |Longueur (m) |Largeur (m) ) - | | ! o
Ansongo - 260 | 15°4ZN | 100 4 80 |  96/278 | Latériique "5T700__ |Restriction possible d'utilisation en saison pluvieuse -
s - 1 00°30°E 1100 80 06/186 Argile Aviser la DNAC 72 H avant le vol [
Bafoulabé o | 16 | 13°48N | 800 | 30 _e1e4 Latéritique 5T700 |Restriction possible d'utilisation en saison pluvieuse - |
- I 10°51'W Aviser la DNAC 72 H avant le vol o
Bandiagara _ 400 | 14°20N 900 30 94/274 Latéritique 57700 |Restriction possible d'utilisation en saison pluvieuse -
T B 03°36'W Argile Aviser 1a DNAC 72 H avant le vol |
Bougouni _ 7 [ M27N. f 00 | 30 41/221 | Latéritique 5T700  |Restriction possible d'ufilisation en saison pluvieuse -
[ I O7°31'W Argile Aviser la DNAC 72 H avant le vol _
Bourem - 287 | 1rO2N | 1550 | 50 | 71251 |  Lateritiqus 5T700 |Restriction possible d'utilisation en saison pluvieuse -
00°24'W Argile Aviser la DNAC 72 H avant le vol | ]
Douentza | | | 3o | 15°CO'N 800 40 90/270 | Latéritique 5T700 |Restriction possibie d'ulilisation en saison pluvieuse - ;
o 02°55'E Aviser la DNAC 72 H avant le vol | B
Kidai _ 456 | 1g"26'N_ | 1900 40 | 932713 “Argite Sable | DC3  |Restriction possible d'utilisation en saison pluvieuse -
— ] 1T O1°25E Aviser la DNAC 72 H avant le vol ,
Kita _ - ~ 342 | 13°04N | 900 | 30 | 109289 Latéritigue 5T700 |Restriction possible d'utilisation en saison pluvieuse -
I e 09°29W Aviser la DNAC 72 H avant le vol _
Kolokani _\ _ ] 444 13°32'N [ %00 | 30 | 1077287 Latéritique 5T700 |Restriction possible d'utilisation en saison pluvieuse - .
. 08°03'W Argile Aviser la DNAC 72 H avant le vol |
Koutiata 7 o 1 38 | 422N 1200 30 _ 7e/2s8 | Latéritique 5T700 |Restriction possible d'utilisation en saisan pluvieuse - |
! 05°26'W Argile Aviser la DNAC 72 H avant le vol ,
Markala kf o | 290 | 1342w | 800 . 64/244 _ Latéritique 5T700 |Restriction possible d'utilisation en saison pluvieuse -
T ] . - 05°04'w Argile Aviser [a DNAC 72 H avant le vol _ .
| Niafunke T o _ 265 | 15°S&'N | 1200 | 30 86/266 Argiledur | 5T700  |Restriction possible d'utilisation en saison pluvieuse - |
04°01'W Aviser la DNAC 72 H avant le vol
= = - . N . = L I R
_ ! — “IAl S — 7 B _‘ S ) S— S p— i — - — P _— !
samone [ S R el By
H | H | ) H
Annuaire statistique des Transports de 2004 \.I _ R R - B R B
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Aérodromes Local|Altitude|Coordonnés Piste |Orientation|Nature dusol |Portance | ~__ Observations N
i ‘ [ Géographique [Longue|Largeu ) | f
Tériyabougou (Bla) | [ s°30w | 800 ) 30 | 90/270 | Latériigue | ST700 | Utilisation sur demande adressée a la DNAC
. Hi 13)12N | et aprés accord du propriétaire 7
| Syama (Kadiolo) 390 | 10°47W | 1500 | 30 | 607240 | Latéritique CESSNA 402 |Utilisation sur demande adressée a la DNAC
Lo N 6°034'N 7T500 | et aprés accord du propriétaire m
e Sadiola (Kayes) | 125 | 14w | 1837 ) 25 170/350 | Latéritique | Grand Caravan Utilisation sur demande adressée a la Uz>o B
T 13°55'N 71500 et aprés accord du propriétaire |
Morila (Bougouni) | 320 | 6°51W | 2000 | 30 | 09 27 | Latéritigue | 40 Tonnes Utilisation sur demande adressée 2 la DNAC
[ ,_ 11°40'N ot aprés accord du propriétaire 7
_ | ,
mocqow Uz>o .|%\~| A . : |7 1 I ) e |7r . ‘L
e I T [ S R "
| Annuaire m»mzmﬁ_ncm des transports 2004 ., _| I . i ] _ |
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A02 Evolution du trafic commercial de I'aéroport de Bamako-Sénou

Activités [ 1e98 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002] 2003 2004
Mouvements d'aéronefs (nombre)
- au départ 4282 4516 4512 4 160 3593| 4385 4654
- A l'arrivée 4282 4 516 4 511 4 161 1 503 4385 4655
Total arrivée + départ 8 564 9032 9 023 B 321 7 186| 8770 9309
. Trafic de passagers (nombre)
- au départ 148 889 | 159305 | 168 131 169 018| 167 029 197131 212803
- a l'arrivée 140449 | 149041 | 147278 141 893| 149948] 177220 201897
arrivée + départ 280338 | 308346 | 315409 310 911| 316 975| 374351 414790
transit 95 237 94 255 102 565 51997| 20775| 49155 71659
Trafic de fret commercial (tonnes)
- au départ 1658 1983 2585 1 858,00 1190 1649 1725
- al'arrivée 2205 2536 2855 2 608,00 1405 2937 4280
Total arrivée + départ 3 865 4519 5 440 4 466,00 2595 4586 6004
. Trafic de fret postal (tonnes
- au départ 19 26 78 22 8,7 14 19
- & larrivée 135 102 139 a2 28.8 40 66
Total arrivée + départ 154 128 217 104 37,5 54 85

Annuaire statistique des transports 2004

Source :Direction des Aéroports du Malj




A03  Trafic commercial de 'aéroport de Bamako-Senou par compagnie _ o _ m : ﬁ 7
Trafic ¢ e e ar compas B S — e D N A R
Mouvements d'appareils (nombre) Trafic de passagers (nombre) Fret en KG _uqmn poste en K KG
Compagnie | arrivée | départ | arrivée + départ arrivéa | départ |arrivée + départ’ transit | arrivée | depart arrivee + départ| amivee | départ | arrivée + départ |
ArFrance | 376 | 376 P 752 | s36ar [ sTess | Amset | | 2 524691| 1504162] 4028883 i2700| | "~ 12700]
Royal Air Maroc 174 _ @«J 348 | 13067 12382 | 25 ad9 | aa7 | 48523 55343 104868 1008 228| T 123
Tunis Air “ |~is 103 | 28 | 3738 | 4254, 7992 | 3683 | 15902 1046 16948 1388 | 1368
Air Algérie 205 | 205 . 410 | 5387 | 5416 | 10803 | 8284 | 46634 20830 “6r464] 28t9] 7| 252
| Ethiopian Aifines | 206 206 7 T a1z | 13367 11458 | 24825 61| 379415 23164 T 402579] 530 39 5429
Air lvoire | 210 [ 210, 420 | 3mz| se2| 7034 | 2479| 18230 5208 23438) 3853 31 _ 3 884
[Air Mediterranée 56 ' 55 f\lljo‘ B401 | 8442 16843 | 830 e T . ]
“Air Burkina 302 | 302 . 604 7165 | 83% : 15521 | 3166 3083 5414 84g7| 2304] 318 2622
[AirGabon | 9 [ 99 [T 198 | 2374 | 2178 4552 | 4798 | 12645  33273| 45918 1202 so| 1372
M~ GhanaAirways | 82 | s2 | 104 | 827 os4 T 501 6013f 687 6700 5518 27| 5545
19 Air Mauritanie | a3 | a2 ] e85 | 18842 | 21 369 | 40211 | 1780 | 3019%| 3792 33088 4946 617] 5563
[AFRIQIYAH 10 | 110 | 220 5173 4700 9873 | 2263 8 489 147 8636 2| 218 220
West Africaine AifLines | 25 | 25 50 1051 445 1496 1 534 o 20 20
(Air Guinee Express 1 187 | 17 | 334 5422 | 6955 | 12377 | 2636 s42| 1750 2292 4 "l 15|
STAMrans Alican A | 672 | 672_| 1344 | 18758 21 161 39920 3856 s1767]  1771] 43538 2 w1
Airsenégal | 919 919 1838 34352 33904 68256) 32166| 120005 36603 165608 23284 16724 40 008
Camerounairiines | 115 s 230 | 2267 @ 3195 5462 | 4154 6 306 3545 9851 1220] 164 1393
(Slok Air — T w10 | 2 | 4; 3% 710 16 T
CTK | 2| 2 e | 22 2|
sAE | 302 302 604 2501 3207 | 5 708 5 ]
Autres Cies 08 | 108 216 | 2415 | 2509 5014 | | 1017152] 16844 1033 996 334 T34
fotal | 4655 4654 | 9309 |201897 212893 414790 | 71659 | 4279083 1724579 6003 662| 65813] 18498 84 311
Source : U_qmﬂ_o:] das >nqouozmm= Mali i_p:::m:m statistique des transports 2004
e - — i ransports 209 1 - _
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Nombre de passagers

EVOLUTION DU TRAFIC PASSAGERS DE L'AEROPORT DE BAMAKO SENOU
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A04. TRAFIC COMMERCIAL DES AUTRES AEROPORTS

2002 2003 2004
Aérodrome  larrive départ |arrive + départ A D A+D A D A+D
1. Mouvement d'appareils (nombre)

Gao 204 204 408 122 122 244 29 29 58

Tombouctou 209 206 415| 146 146 292 121 121 242

Goundam 7 7 14

Mopti 353 353 706| 300 300 600 179 179 358

Kayes 215 215 430| 495 495 990 389 389 778

Nioro 17 17 34 34 34 68 68 68 136
Yélimane 114 114 228| 125 125 250 113 113 226
Auters aéroports

Total 1119 1118 2235 1222 | 1222 | 2444 goo| 899 1798

2. Trafic de passagers {nombre}

Gao 2138 1619 3757 1461 1362 2823 1102 919 2021

Tormbouctou 3512 2 990 6502 2101 1980 4 081 2138 2090 4228

Goundam 20 23 43

Mopti 2838 2 547 53857 4102 3343 7 445 3448 3197 6 645

Kayes 2340 2197 4537 5796 5 386 11182 5194 5465 10659

Nioro 61 14 75| 258 212 470 439 330 769
Yélimane 1215 1068 2283] 1389 1208 2597 1044 696 1740

Autres aéroports

Total 12124| 10458 22 582| 15107 | 13491 | 28 598 13365/ 12697 26062

3. Trafic de fret commaercial (kg)

Gao 13681 11260 24 941| 21624 | 18623 | 40247 20219| 13857} 34076

Tombouctou 6 505 6 505

Goundam 110 110

Mopti 450 450] 1300 430 1730

Kayes 270 270

Niora 0
Yélimane 0

Autres aéroports

Total 20566/ 11710 32 276| 22924 | 19053 | 41977 20219| 13857 34076

4. Trafic de fret postal (kg)

Gao 0 0

Tombouctou 0 0

Goundam 2 1 3 0

Mopti 0 0
Yélimane 0] ]

Niaro 0 0

Autres aéroports 0

Total 2 1 3 0

Sources : Direction Nationale de 'Aéronautique Civile (DNAC)
Diraction des Aéroports du Malj (DAM )

ANNUAIRE STATISTIQUE DES TRANSPORTS 2008
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C-1 Voies terrestres d'accés a la mer a partir du Mali

Caractéristiques de |a liaison terrestre

Pays du Port .
littoral mantme | origine destination  \mode de transpar] distance (km)
Burkina Faso OUAGA BAMAKO ROUTE 971
Sénggal Dakar Bamake Dakar rail 1228
id Dakar Kayes Dakar route 745
Bamako kidira{viaDiema |} route 695
Kayes kidira route 100
Cdte d'lvoire Abidjan Bamako(Zégoua) Abidjan route 1225
Ahidjan [ Takoradi} |{Koumass: -Koutiala} Bamako route 2311
Abidjan ( Takoradi) (Koumassi -Sikasso) Bamako route 2 244
id Abidjan Bamako(Zégoua) Abidian route  + rail 1177
(569 km} {608 km]
id San Pedro , Bamako San Pedro route 1091
Togo Lomé Bamako Lomé route 1967
Guinée Conakry Bamako Conakry route 980
Bamako Kankan route 344
Bamaka kouremale route 123
Kouremale fr. Guinée route 4
Mauritanie Nouakchott Bamako Nauakchott route 1430
NOUADHIBOU BAMAKQO NOQUADHIBOU route 1943
Bénin Cotonou Gao Cotonou route 1476
BAMAKO Cotonou route 2144
Ghana Téma Mopti Téma route 1392
i 8AMAKO Téma route 1973
Source : Direction Nationale des Transports

Tema Accra 30

Accra Koumassi 253

Koumassi Tamale 358

Tamale Navrongo 189

‘Navrongo Ouaga 172

Quaga Bobo 356

Bobo Koutiala 219

Koutiala Segou 161

Segou Bamako 235

total 1973

Anidjan Takoradi 236

Takoradi Cape coast 101

Cape coast Koumassi 224

total 621

Boba Sikasso 168

Sikasso Bamako 380

Koumassi Bamake- via koutiala 1690

Koumassi Bamako via §ikasso 1623
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Importations du Mali 2004 en tonnes
SENEGAL TOTAL

Blé 681 702 847 198 158 550 102 0 0 604 1612 6901 | 12355

Ciment 13671 | 10461 , 180¢ 149400

Chaux 151 1641 990 1671 239 2248 1861 1721 76 52 2229 0 12877
Sel 5635 2435 155 1482 1855 1736 1992 1720 615 610 754 1076 | 20065
Hydrocarburey 11283 | 8675 10399 112096
Bitume 0 0 0 2385
Graisse et lub 0 0 0 0

Gaz

0



Désignation Nom cwm de Oozﬁmq._mEm Total Poids marchandises {Nom _.u:w. de véhicules routiers
20 pieds | 40 pieds en conteneurs (tonnes) Maliens [Etrangers | Total

Trafic routier 1981 536 2517 46336 0 0 0

Trafic Ferroviaird 3367 1303 4670 75208 0 0 0

Total 5348 1839 7187 121544 0 0 0

Sources : Rapports d'activités mensuels des EMASE 2004 pour les solides
ONAP pour les hydrocarbures
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importations du Mali 2004 en tonnes

SENEGAL ROUTE .

Janvier { Février |Mars Awvril Mai Juin Juiliet  [Aolt Sept Oct Nov Dec TOTAL
Lait 53 0 62 388 513 411 0 46 26 44 26 27
Noix de cola 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Thé 0 0 198 0 403 0 0 0 19 0 58 0
Riz 2270 4767 1735 2821 5455 3590 | 3651 3353 2475 3418 2083 | 2761
Mil/Sorgho/Md 0 427 602 158 1050 1448 111 691 2197 0 0 6082
Blé 0 0 0 0 0 0 0 0 0 604 256 6901
Farine 304 0 0 0 0 0 0 0 0 0 115 318
Huiles animal 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Sucre 0 0 814 0 0 782 0 391 772 391 0 0
Tabacs 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ciment 13301 | 10030 | 14337 | 17035 | 14700 | 11616 | 16758 | 11409 | 7622 7213 9723 | 12478
Chaux 0 0 990 1 449 239 2198 0 0 0 0 251 0
Sel 3280 1040 0 1482 1435 1736 1912 1720 615 610 754 1076
Hydrocarburey 5552 5086 6136 6110 5345 6278 7118 6806 4665 5250 5170 2288
Bitume 0 0 0 432 386 427 245 150 350 0 120 275
Graisse etlubf O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Gaz 0 0 0 0 0 0 Q 0 0 0 0 0




Designation zoacwm de o.oamq._m_.:mm Total Poids marchandises zo_d".:m de véhicutes routiers
20 pieds | 40 pieds en conteneurs (tonnesy Maliens |Etrangers | Total

Trafic routier 1981 536 2517 46336 0 0 0

Trafic Ferroviairg 0 0 0 0 0 0 0

Total 1981 536 2517 46336 0 0 0

Sources : Rapports d'activités mensuels des EMASE 2004 pour les solides
ONAP pour les hydrocarbures




importations du Mali 2004 en tonnes
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SENEGAL FER
Janvier | Février (Mars Awvril Mai Juin Juillet |Ao(t Sept Oct Nov Dec TOTAL

Lait 728 675 548 266 356 629 1185 919 958 107 1180 642
Noix de coia 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

, Thé 162 292 168 186 0 127 217 420 176 345 210 226

Riz 201 0 0 0 .| 2402 0 3001 401 1741 315 342 0
Mil/Sorgho/Mg 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Blé 681 702 847 198 158 550 102 0 0 0 1356 0
Farine 0 0 0 0 0 0 112 0 0 110 110 0
Huiles animal 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Sucre 324 215 86 307 129 0 86 122 281 752 1139 1078
Tabacs 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ciment 370 431 435 44 78 226 778 400 416 0 0 0
Chaux 151 1641 0 222 0 48 1861 1721 76 52 1978 0
Sel 2355 1395 155 0 420 0 80 0 0 0 0 0

Hydrocarbured 5731 3589 4263 2 861 4014 2182 2674 3320 3653 4155 4778 5072
Bitume 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Graisse et lub| 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Gaz 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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Désignation /_oacﬂ.m de Ooamq.dm:qm Total Poids marchandises Zo:,__n.:m de véhicules routiers
20 pieds | 40 pieds lan conteneurs (tonnes) Maliens [Etrangers Total

Trafic routier 0 0 Q 0 0 0 0

Trafic Ferroviaird 3367 1303 4670 75208 0 0 Q

Total 3367 1303 4670 75208 0 0 0

Sources : Rapports d'activités mensuels des EMASE 2004 pour les solides
ONAP pour les hydrocarbures
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Importations du Mali 2004 en tonnes

COTE D'IVOIRE _

Janvier | Février |Mars Awvril Mai Juin Juillet [Acdt Sept Oct Nov Dec TOTAL
Lait 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Noix de cola 0 0 17 0 17 0 0 0 8,7 8 41 26 118
Thé 0 0 0 0 0 11 0 0 0 0 0 0 11
Riz 6085 8058 2788 5153 2564 4 380 7879 2332 40 6433 2080 6442 | 54234
Mil/Sorgho/Md 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Blé 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Farine 145 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 145
Huiles animald 449 252 124 231 115 108 458 768 1883 2351 437 1238 8414
Sucre 0 1758 | 10924 [ 3297 5655 5676 360 15893 | 9566 7966 0 0 61095
Tabacs 0 0 0 0 0 14 0 0 0 80 0 105 199
Ciment 10237 | 7814 5649 8187 | 11831 | 9435 | 32153 | 26375 | 22351 | 19130 [ 10799 | 11544 | 175305
Chaux 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Sel 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Hydrocarburey 1446 0 626 425 382 744 1151 963 1316 1321 2728 1844 | 12946
Bitume 33 33 0 0 0 0 0 23 47 0 0 0 136
Graisse et lub 0 33 64 126 129 164 65 252 120 120 204 a1 1318
Gaz 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0




Désignation ,_oaa_qm de oQ..ﬁ.ﬁEm_ Total Poids marchandises zoawqm de véhicules routiers
20 pieds | 40 pieds en conteneurs (tonnes) Maliens [Etrangers | Total
Trafic routier 144 88 232 4272 6134 3445 9579
Trafic Ferroviair 0 0 0 0 0 0 0
Total 144 88 232 4272 6134 3445 9579

Source ; Rapports d'activités mensuels des EMAC! 2004 pour les solides
QNAP pour les hydrocarbures
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Importations du Mali 2004 en tonnes

GUINEE

Lait

Noix de cola

Thé

Riz

Janvier

84

0

Février |Mars

Awvril

Mai

[w

Juin

10

o

Juitlet

Aot

16

Sept

Oct

0

Nov

0

Dec

o

TOTAL

106

10

Mil/Sorgho/M4

0

0

Blé

Farine

Huites animal

Sucre

Tabacs

Ciment

(o]

2041

1000

500

o

3468

0

3140

3128

o

5761

0

o

2322

2300

0

368

Q

584

0

532

5612

1600

0

500

o

4854

2000

0

500

o

3173

0

o

43251

8884

2400

o

Chaux

o

o

o

(=]

o

(=]

o

o

o

(=]

Sel

Hydrocarbure

o

<

]

o

o

o

Bitume

o

o

o

o

Graisse et lub

42

50

57

70

29

25

42

52

424

Gaz

QIe|O|o
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Désignation ,_oawq.m de OOqu._mEL Total Poids marchandises 203_.u_.m de véhicules routiers
20 pieds | 40 pieds en conteneurs (tonnes) Maliens {Etrangers Total

Trafic routier 347 159 506 10 738 0 0 0

Trafic Ferroviair 0 0 0 0 0 0 0

Total 347 159 506 10738 0 0 0

Sources : Rapports d'activités mensuels des EMAGUI 2004 pour les march. Solides
ONAP pour les hydrocarbures
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Importations du Mali 2004 en tonnes
EMAMAU

Janvier | Février | Mars Auvril Mai Juin Juiliet Aot Sept Oct Nov Dec

Lait 6 8 0 13 0 0 0 0 0 0 0 0
Noix de cola 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Thé 0 0 6 0 0 5 0 0 0 0 0 0
Riz 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Mil/Sorgho/Md O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Blé 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Farine 10 15 25 9 17 7 12 5 18 13 12 0
Huiles animald 10 0 14 8 0 9 0 4 0 0 0 0
Sucre 0 0 0 0 0 0 0 12 12 0 0 0
Tabacs 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Ciment 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Chaux 30 0 0 30 0 0 0 450 0 15 45 0
Sel 10 0 10 0 0 0 13 0 13 0 15 0
Hydrocarbured 0O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bitume 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Graisse et lub 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Gaz 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

TOTAL



Désignation coacwm de OQEQ._mE.w_ Total Poids marchandises 203_.u_.m de véhicules routiers
20 pieds | 40 pieds en conteneurs {tonnes) Maliens {Etrangers Total
Trafic routier 0 0 0 0 76 144 220
Trafic Ferroviair 0 0 0 0 0 0 0
Total 0 0 0 0 76 144 220

Sources: Rapports d'activités mensuels des EMAMAU 2004

ONAP pour les hydrocarbures
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Importations du Mali 2004 en tonnes
BENIN

Janvier

Fevrier

Mars

Awvril

Mai

Juin

Juillet

Aot

Sept

Oct

Nov

Dec

TOTAL

Chapitre 04 -

Lait

Chapitre 08:

Noix de cola

Chapitre 09

Thé

Chapitre-10-
Riz

Mil/Sorgho/Mai

S

Blé

g

Hulles animale et végét. |

HET B

Chapitre 25

Ciment

Chaux

Sel

Chapitre 27

Hydrocarbures

1259046

259046

Bitume

Graisse et |lubrifiant




Produits n:_B_nEmm

Chapitre 30 | .

Foac;m u:m:.:m

,._gm_:m vmnm#m:m

Chapitre 56 & 63

Textile et Uo::@.azm

Chapitre 72 |

Fonte, fer, acier

Chapitre 87 |

Véhicules et piéces

Designation zoacq.m de OO:S%CE Total Poids marchandises ZOEJS de véhicules routiers
20 pieds | 40 pieds en conteneurs (lonnes) Maliens |Etrangers Total
Trafic routier 0 0 0 0 0 0 0
Trafic Ferroviairg 0 0 0 0 0 0 0
Total 0 0 0 0 0 0 0

Source :ONAP




Importations du Mali 2004 en tonnes
GHANA

Janvier

Février

Ahmmon_

Mil/Sorgho/Mais

0

Blé

Farine

Huiles animale et végét.

Sucre

Tabacs

Ciment

0

Chaux

0
0

Sel

Hydrocarbures

o

Bitume |

Graisse et lubrifiant

Gaz

(=] =] =] ls




Produits chimiques

-{Fonte, fer, _mo_m_.

I~ <m_.__n£o__m et

Désignation Nom cq.m de Ooamam_.__.m Total Poids marchandises zo::.: e de véhicules routiers
20 pieds | 40 pieds en conteneurs (tonnes) Maliens |Etrangers Total

Trafic routier 0 0 0 4] 0 0 0

Trafic Ferroviaird 0 0 0 0 0 0 0

Total | o0 0 0 0 0 0 0

Sources : Rapports d'activités mensuels des EMAGHA 2004 pour les solides

ONAP pour les hydrocarbures




Importations du Mali 2004 en tonnes

TOGO

Janvier | Février |Mars Avril Mai Juin Juillet  |Aoclt Sept Oct Nov Dec [TOTAL
Lait 199 85 0 0 129 54 188 20 54 10 0 53 792
Noix de cola 0 0 0 0 0 Q 0 0 0 0 0 0 0
Thé 103 23 0 171 213 166 90 68 65 37 0 0 936
Riz 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Mil/Sorgho/Ma 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Blé 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Farine 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Huiles animal§ 64 0 41 184 44 219 155 65 503 48 0 223 1546
Sucre 120 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 120
Tabacs 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ciment 8575 0 13325 | 13260 | 10165 | 16 475 | 29155 | 26335 18560 | 22035 | 24830 | 17590 ; 200305
Chaux 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Sel 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Hydrocarbureg 5540 8751 11878 | 11793 | 8977 9478 | 12752 | 12301 | 13788 | 13416 | 13958 10554 | 131186
Bitume 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Graisse et lub 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Gaz 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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Designation /_oacq.m de Ooamq._mca Total Poids marchandises |[Nombre de véhicules routiers
20 pieds | 40 pieds en conteneurs (tonnes) Maliens |Etrangers Total

Trafic routier 0 0 0 0 0 0 0

Trafic Ferroviairg 0 0 0 0 0 0 0

Total 0 0 0 0 0 0 0

Sources : Rapports d'activités mensuels des EMATO 2004 pour les solides
ONAP pour les hydrocarbures




Exportation du Mali en tonnes pour 2004
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Exportation du Mali en tonnes pour 2004
COTED' _<o=..~m

_<m:6=_mm
Divers

Source Rapports mensuels des EMACI 2004




Exportation du Mali en tonnes pour 2004
mmamnm_ total

Source ; Rapports mensuels des EMASE 2004




Exportation du Mali en tonnes pour 2004
SENEGAL ROUTE

wopam.“ nmvvonm an_m:m_m des EMASE 2004




Exportation du Mali en tonnes pour 2004
mmzmm>r FER

Eﬁﬁm&iﬁﬁ

Source : Rapports mensuels des EMASE 2004




Exportation du Mali en tonnes pour 2004
TOGO
Mai Juin

*  [MilSorg

Pocutal_ 0 1| o | 0 1 0 | 0 | ol L
Peauxe! o0 |} o [ o 1 o | o | | | | 0 | ___ |

[~
Qo

Source ,,mmuvonm mensuels des EMATO 2004



Exportation du Mali en tonnes pour 2004
EMAGUI
Juin

Avril Juillet

,_m:<._mﬂ Février Sept.

Chap. 4
Miel et am:<mmm
Chap8 | - -} =
Fruits
Chap..10:;
Riz _

_g_:moa:o
(Chap. 12 .

iAmendes a moom_OC
Chap. 13 ° .
OoBBm mﬂmcﬁcm
Produit alimentaire

Chap. 28 -
Tourteau
Chap. 41
Peaux mﬁ oc:m

olo|eole|al:

cleo|oje|o| o}

Fibre de dah
Chap.72
Ferrailies
Chap. 87
iVéhicules
Divers
[TOTAL: ‘
Source : wm.vno:m Bmzmcm,m n_mm mz_b,oc_ moo#




Exportation du Mali en tonnes pour 2004
MAURITANIE

_.wocﬂow : mmuum:m mensuels n____mm EMAMAU 2004
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RECAPITULATIF DU TRAFIC INTERNATIONAL DU MALI EN TONNES (2004)

1. Trafésuivant le mode d'échanges

Mode d'échanges | janv Fév Mars Awril Mai Juin Juillet Aolt Sept Oct Nov Déc TOTAL |%
importations 145 565 124 152 | 160 057 | 154 666 | 162 775| 166 027 | 203 608 | 191 988 | 164 502| 162 734 | 164 395 [ 160 310 |1 960 842 80
Exportations 36546 | 5606 | 22126 {1 30891 | 36037 | 32430 | 19049 | 8063 | 18241 | 5842 | 6834 5620 | 227 285 10
TOTAL 182111 129758 | 182183 | 185 557 | 198 812 | 198 457 | 222 657 | 200 051 | 182 743 | 168 576 | 171 229 | 165 930 |2 188 127 100
2. Trafic suivant le mode de transport

Mode de transport] janv Fev Mars Avril Mai Juin Juillet Aot Sept Oct Nov Déc TOTAL %
Routier 162 7021 116 612 | 165905172 451|179 125 | 172 225 [ 203 201} 185 768 | 164 040| 152 918 147 039 | 148 170 |1 977 219| 90
Ferroviaire 19409 | 13146 | 16278 | 13106 | 19687 | 19232 | 190456 | 14283 | 18703 | 15658 | 24190 | 17760 | 210 908 10
TOTAL 182111 129758 | 182183 | 185 557 | 198 812 | 198 457 | 222 657 | 200 051 | 182 743 | 168 576 | 171 229 | 165 930 {2 188 127 100
3. Trafic suivant la nature de la marchandise

Nature marchandid  janv Fév Mars Awvril Mai Juin Juillet Aot Sept Oct Nov Déc TOTAL %
Solides 1239 460| 95286 | 139767 | 144 285|150 844 | 152 766 | 172 305 | 153 454 | 140 823129 519|129 741 | 122896 |1 672853 76
Hydrocarbures 42651 | 34472 | 42416 | 41272 | 47970 | 45691 | 50352 | 46 597 | 41920 | 37411 | 41488 | 43034 | 515274 | 24
TOTAL 182 111] 129 758 | 182 183 | 185 557 | 198 814 | 198 457 | 222 657 | 200 051 { 182 743 | 166 930 | 171 229 | 165 930 |2 188 127| 100
Sources: Rapports d'activités des entrepdts pour marchandises solides 2000

Statistiques 2004 de 'ONAP pour les hydrocarbures

4, Trafic international du sénégal 2004 en tonnes (solides+hydrocarbures)

mode transport janv Fév Mars Awril Mai Juin Juillet Aot Sept Oct Nov Déc TOTAL %
rautier 38397 | 34531 | 37010 | 428090 | 46405 | 46807 | 41787 | 34054 | 31659 | 27481 | 37088 | 44088 | 462116 | 69
ferraviaire 19409 | 13146 | 16278 | 13106 | 19687 | 19232 | 19456 | 14283 | 18703 | 15658 | 24190 | 17760 | 210908 31
TOTAL 57806 | 47677 | 53288 | 55915 | 66092 | 66039 | 61243 | 48337 | 50362 | 43139 | 61278 | 61848 | 673024 | 100
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Trafic international du Mali par nature de la marchandises en tonnes {hors hétail)
1. Importation des marchandises solides

Corridors Janv Fév Mars Avril Mai Juin Juillet | Aot Sept Oct Nov Déc Total %
Cote d'lvoire 30261 | 32458 | 43079 | 37822 | 31690 | 29061 | 55009 | 58571 | 39 862 | 44999 | 17845 | 30595 | 451200 | 31
Sénégal 26523 | 30002 | 42880 | 46944 | 56733 | 57579 | 51451 | 38211 | 42044 33734 | 51330 | 54488 | 560928 39
Togo 10212 1 1774 | 14499 | 15368 | 11556 | 19350 | 31146 | 27489 | 20 960 233811 26516 | 20887 | 223138 15
Guinée 6172 3 591 3785 | 4827 | 3177 | 3706 | 6410 | 5709 | 2458 | 8544 | 8369 4 045 60 818 4
Mauritanie 286 291 289 533 399 340 340 711 358 1015 1396 634 6 592 0
Ghana 9460 | 12564 | 13100 | 7900 | 11250 | 10300 | 8900 | 14700 | 16 900 13650 | 17451 | 6627 | 142802 10
Bénin 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Total 102 914] 89680| 117 641] 113 394 114 805] 120 336| 153 256; 145 391} 122 582[ 125 323| 122 907| 117 276{1 445 568] 100
2. Exportation des marchandise¢s solides
Corridors Janv Fév Mars Avril Mai Juin Juiliet Aol Sept Oct Nov Dec Total %
Céte d'lvaire 14 165 170 11956 | 18385 | 19499 | 17889 | 11235 190 B 784 116 200 380 102969 | 456
Sénégal 6 065 5 408 2778 | 9590 | 11731 | 10692 | 5865 | 6305 | 8512 | 4758 | 3164 4104 | 80972 36
Togo 16 208 0 5152 | 2374 | 4323 | 3719 1 096 750 945 730 3450 1120 39 957 18
Guinée 0 12 20 20 34 20 69 0 0 0 0 0 175 0
Mauritanie 18 16 220 522 450 110 784 818 0 238 20 16 3212 1
Bénin 0 0
Ghana 0 0
Total 36 546 5606, 22126/ 30891 36037] 32430 18049 8063 18241] 5842 6834 5620 227 285 100
3. Ensemble marchandises solides
Corridors Janv Fév Mars Awril Mai Juin Juillet Aolt Sept Oct Nov Déc Total %
Cote d'lvoire 24436 | 32628 | 55035 | 56 207 | 51 189 | 46 950 | 66 244 | 58 761 | 48 646 45115 | 18045 | 30975 | 554 259 33
Sénégal 57 588 | 44410 | 47 667 | 56 534 | 68464 | 68271 | 57316 | 44516 | 50 656 | 38492 | 54494 | 58592 | 641 900 38
Togo 26510 | 1774 | 19651 | 17742 | 15879 | 23069 | 32242 | 28239 | 21 005 | 24111 | 29966 | 22 007 | 263 095 18
Guinée 6172 3603 3805 | 4847 | 3211 3728 | 6479 | 5709 | 2458 | 8544 | 8369 4 045 60 993 4
Mauritanie 304 307 509 1 055 849 450 1124 1529 358 1253 1418 650 9 804 1
Bénin 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ghana G460 | 12564 | 13100 | 7900 | 11250 | 10300 | 8900 | 14700 | 16 o0D | 13650 | 17451 | 6627 | 142802 9
Total 130 460 95 286 | 139 767 | 144 285 [ 150 842 | 152766 | 172 305 153 454 | 140 823]131165] 129741 | 122 896 |1 672 853| 100

Source : Rapports d'activités des Entrepots 2004
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4. importation des hydrocarbures

Corridors Janv Fév Mars Awril Mai Juin Juillet Aot Sept Oct Nov Déc Total %
Cote d'ivoire 1446 0 626 425 382 744 1151 963 1316 | 1321 2728 1 844 12 946 3
Sénégal 11283 | 8675 | 10399 | 8971 9359 | 8460 | 9792 | 10126 | 8318 | 9405 | 9948 7360 | 112006 | 22
Togo 5540 | 6751 | 11878 | 11793 | 8977 | 9478 [ 12752 | 12301 [ 13788 | 13416 | 13958 | 10554 | 131186 | 25
Guinée 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Mauritanie 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bénin 247382 | 19046 | 19513 | 20083 | 29252 | 27009 | 26657 | 23207 | 18498 | 13269 | 14854 | 23276 | 250046 | 50
Ghana 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Total 42651 | 34472 | 42416 | 41272 | 47970 | 45691 | 50352 46 597 | 41920 | 37411 | 41488 | 43034 | 515274 | 100
Source : ONAP
’ 5. Trafic routier de marchandises solides (hors bétail)
Corridors Janv Fév Mars Awvril Mai Juin Juillet Aot Sept Oct Nov Déc Total %
fCote d'Ivoire 24 426 | 32628 | 55035 | 56 207 | 51189 | 46950 | 66244 | 58761 | 48646 | 45115 | 18045 | 30975 | 554259 | 39
Sénégal rte 34045 | 20557 | 30952 | 36866 | 43007 | 41839 | 35279 | 27770 | 29517 | 22461 | 32465 | 43102 | 408504 | 28
Togo 36510 | 1774 | 19651 | 17742 | 15879 | 23069 | 32242 | 28239 | 21905 | 24 111 | 29966 | 22 007 | 263 095 18
Guinée 6172 | 3603 3805 | 4847 | 3211 3726 | 6479 | 5709 | 2458 | 8544 | B369 4 045 60 993 4
Mauritanie 304 307 509 1 055 849 450 1124 | 1529 358 1253 | 1416 650 9 804 1
Bénin 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ghana 0460 | 12564 | 13100 | 7000 | 11250 | 10300 | 8900 | 14700 | 16900 | 13650 | 17451 | 6627 | 142 802 10
Total 120 917 | 80 433 | 123 052 | 124 617 | 125 385 | 126 334 | 150 268| 136 708 [ 119 784 | 115 134|107 712 | 107 406 |1 439 457 100
6. Trafic ferroviaire des marchandises solides
Corridors Janv Fév Mars Avril Mai Juin Juillet Aot Sept Oct Nov Déc Total %
Import fer Sénégal | 13678 | 9557 | 12015 | 10245 | 15673 | 17050 | 16782 | 10963 | 15 050 | 11503 | 19412 | 12688 | 164616 | 71
Exporl fer Sénégal | 4865 5296 4700 9423 9786 9382 5255 |5783 5089 2882 2617 2802 68780 29
Total 18 543| 14 853| 16715 19668 25459, 26432] 22037 16746 21039 14385 22029| 15490| 233396 100
7. TOTAL trafic marchandises solides (hors bétail
[TOTAL [139 460] 05 288] 139 767 144 285| 150 844] 152 766] 172 305] 153 454| 140 823 129 519] 129 741] 122 896[1 672 853

Sources : Rapports d'activités des Entrepits
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Trafic international du Mali en tonne en 2004 (Hors bétail)

1. Importations

solides+ liquides

Corridors Jany Fév Mars Al Mai Juin Juillet Aolt Sept Oct Nov Dec Total %
Cote d'lvoire 31707 | 32458 | 43705 | 38247 | 32072 | 29805 | 56 160 50534 | 41178 | 46320 | 20573 | 32439 | 464 236 24
Sénégal 57 806 | 47 677 | 53288 | 55915 | 66092 | 66 039 | 61243 48337 | 50362 | 43139 | 61278 | 61848 | 673024 34
Togo 15752 | 85625 26 377 | 27 161 | 20533 | 28828 | 43898 | 39790 | 34748 | 36797 40474 | 31441 | 354 324 18
Guinée 6172 3 50 3785 4 827 3177 3706 6410 5709 2458 8 544 8 369 4 045 60 818 3
Mauritanie 286 291 289 533 399 340 340 711 358 1015 1 396 634 6 592 0
Ghana 9 4860 12564 | 13100 | 7900 | 11250 | 10300 | 8900 | 14700 | 16 900 13650 | 17 451 6 627 142 802 7
Bénin 54382 | 10046 | 19513 | 20083 | 29252 | 27009 | 26 657 | 23207 | 18498 | 13269 | 14 854 | 23276 | 259 046 13
Total IS EGE 134753 160 057| 154 666| 162 775| 166 027] 203 608 191 988| 164 502 162 /34| 164 395| 160 310|1 960 842] 100
2. Exportations _
Corridors Janv Fév Mars Awril Mai Juin Juillet Aot Sept Oct Nov Déc Total %
Cédte d'lvoire 14 165 170 11956 | 18385 | 19499 | 17 889 | 11 235 190 8784 116 200 380 102 969 45
Sénégal 6 065 5408 4778 9500 | 11731 | 10692 | 5865 6 305 8 512 4758 3164 4104 80 972 36
Togo 16 298 0 5152 | 2374 | 4323 3719 1096 750 045 730 3450 1120 39 957 18
Guinée 0 12 20 20 34 20 69 0 0 0 0 0 175 0
Mauritanie 18 16 220 522 450 110 784 818 0 238 20 16 3212 1
Bénin 0 0
Ghana 0 0
Total 36 548 5606 22126| 30891 36037| 32430| 19049 8 063] 18 241 5842 6834 5 620; 227 285| 100
3. ENSEMBLE
Corridors Janv Fév Mars Avril Mai Juin Juillet Aol Sept Oct Nov Déc Total %
Cote d'lvoire AG 872 | 32628 | 55661 | 56632 | 51571 | 47694 | 67395 | 59 724 | 400962 | 46436 | 20773 | 32819 | 567 205 26
Sénégal 53871 | 53085 | 58066 | 65505 | 77823 | 76731 | 67 108 | 54 642 | 58 874 | 47 897 64442 | 65952 | 763996 | 34
Togo 32050 | B525 | 31529 | 20535 | 24856 | 32547 | 44994 | 40540 | 35693 | 37 527 | 43924 | 32561 | 394 281 18
Guinée 6172 3603 3805 | 4847 | 3211 3726 | 6479 | 57090 | 2458 | 8544 | 8369 4 045 60 993 3
Mauritanie 304 307 509 1055 849 450 1124 1529 358 1253 14186 650 9 804 0
Ghana 9460 12564 | 13100 | 7900 | 14250 { 10300 | 8900 | 14700 | 16 900 13650 | 17 451 6627 142 802 7
Bénin 54362 | 10046 | 195613 | 20083 | 29252 | 27009 | 26657 | 23207 | 18498 | 13269 | 14 B54 | 23276 | 259046 12
Total 182 111] 129 758| 182 183| 185 557| 198 812| 198 457| 222 657| 200 051) 182 743 168 576 171 229| 165 930|2 188 127 100

Sources : Rapports d'activités des Entrepits 2004
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ARRETE N° 04- £S5 0 ! MEF-SG du
DETERMINANT LES VALEURS EN DOUANE DES PRODUITS PETROLIERS

LE MINISTRE DE L'"ECONOMIE ET DES FINANCES

Vu la Constitution ;
Vu le Code des Douanes ;
Vu e Code du Commerce ;

Vu le Code Geéneral des impdts ;
Vu le Reglement 02/97/CM/UEMOA du 28 novembre 1997 portant adoption du Tarif

Extérieur Commun (TEC) de 'UEMOA ;
Vu e Décret n° 04-141/P-RM du 2 Mai 2004 portant nomination des membres du

Gouvermnement ;
ARRETE :

Article 1% : Les valeurs CAF Frontiére servant de valeurs en douane des produits pétroliers
importés, sont fixées telles qu'elles figurent en annexe au présent amété, en fonction des
sources d’approvisionnement ci-aprés :

- axe Dakar;
- axe Abidjan ;
-  axe Lomeé :
- axe Cotonou.

Article 2 : |l ne sera pas fait application de l'articie 18 du Code des Douanes relatif 4 Ia
clause transitoire.

Article 3 : Sont et demeurent abrogées les dispositions de F'arrété n° 04 -2316/MEF-SG du
11 novembre 2004 déterminant les valeurs en douane des produits pétroliers.

Atticle 4: Le présent amété, qui prend effet a compter de sa date de signature, sera
enregistré, publié et communiqué partout o1 besoin sera.

Bamako, le 10 DEC 2004

Ampliations :
- Original 1
- P-RM-AN-CS-SGG-CESC-CC-HCCT 7 Le Ministre de FEconomie et des-Fipances-._
- Primature et Tous Ministares 28 o T T LN
- Tous Gouvernorats 9 / o, i .
- Ttes Dtions Nies / MEF 10 4 B RN
“SeM 1 st R R
- ONAP 1 Sz {E-: [ . § \
- Groupements pétroliers 4 S s
- COTECNA 1 ~~Abou= Bakar\TRAORE 2
- Archives 1 - Y N s e,
40 1 = \ e R

N, o PR

wsv
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STRUCTURE INDICATIVE DE PRIX DES CARBURANTS
décembre 2004

Prix :

Axe Dakar

Densité
01 Prix Fournisseur - ex-SAR
02 Frais dapproche extérieurs
03 Prix CAF frontiére Mali

04 Droits de porte (DD & RS5) %
05 Droits de porte (DD & RS) - FCFA

06 Prélévement Communautaire (PC) %
07 Prélévement Communautaire (PC) - FCFA

(08 Accise (TIPP) - FCFA

09 Base TVA au cordon douwanier
16 TVA 2 18% au cordon douanier

11 Cumul Droits & Taxes
12 Frais d'approche intérieurs
13 Prix de revient rendu Bko TTC

14 Marge globale - FCFA
15 Marge globale - FCFA / Litre

16 Prix de vente Théorique
17 Prix de vente théorique - FCFA/Litre
18 Prix indicatif # Ia pompe - FCFA/Litre

Super
HL

0,770
17102
2770
19 872

11%
2186

0,5%
99,36

19729

41 787
7522

29 536
3141
52 549

6 000
60,00

58 549
585
585

Essence  Pétrole

HL
0,760

16 496
2710

19 266

11%
2119

0.5%
96,33

19 433

40 818
7347

28 996
3127
51 389

5160
51,60

56 549
565
565

HIL
0,820

20 367
2773

23 140

6%
1388

0,5%
115,70

4774

29302
3274

11552
3217
37 909

2 640
26,40

40 549
405
405

Gasoil
HiL

0,874
20 558
2776
23333

11%
2567

0,5%
116,67

6092

31992
5759

14 534
3222
41 039

3 960
39,60

45 049
450
450

000
2004
DDO  Fuel 180  Fuel 380
™ ™ ™
0,896 0,920 0,989
226344 109004 82 (45
30989 30194 28122
257333 139198 110167
6% 6% 6%
15440 8352 6 610
0,5% 0,5% 0,5%
1286,67 69599 550,34
90710 42970 58000
363483 190520 174 777
65427 34294 31460
172864 86311 96621
35885 32346 29638
466 082 257856 236426
36000 36000 36000
3226 33,12 35,60
502082 293856 272426
450 270 269
450 270 269

Jet Al

Hi
0,813

21 380
1699

23 079

11%
2539

0,5%
115,40

7000

32618
5871

15525
3637

42 242

ftd

B
g

-~

et WA W e s s
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Prix : décembre 2004

Axe Lome
Super
HL
Densité 0,770

01 Pox Fournisseur - ex Lomé 21 400
02 Frais d'approche extérieurs réels 4 749
03 Prix CAF frontiére réels 26 149
04 Droits de porte (DD & RS) % 11%
05 Droits de porte (DD & RS) - FCFA 2 876
06 Prélévement Communautaire (PC) % 0,5%
07 Prélévement Comimumatitaire (PC) - FCFA 131
08 Accise (TIPP) - FCFA 12 919
09 Base TVA au cordon douanier 41 944
10 TVA 4 18% au cordon douanier 7 550
11 Cumul Droits & Taxes 23 476
12 Frats d'approche intérieurs réels 2924
13 Prix de revient rendu Bko TTC 52 549
14 Marge globale (FCFA) 6 000
15 Marge globale - FCFA / Litre 60,00
16 Prix de vente Théorique 58 549
17 Prix de vente théorique - F CFA / L 583

585

18 Prix indicatif 4 1a pompe

Essence
HL

0,760

21200
4748

25 948

11%
2854

G,5%
130

12 164

40 967
7374

22522
25919
51 389

5160
51,60

56 549
565
565

Pétrole

HL
0,820
24 900
4751
29 651

6%
1779

0.5%
148

31430
5657

7 585
3024
40 260

2 640
26,40

42 900
429
405

REPUBLIQUE DU MALS
Un Peuple - Un But - Une Foi

ANNEXE A L'ARRETE N° 04- ? 1%: ‘° IMEF-S8G DU

0 —
: Y NOE o6N
1 0 ODEE 7004
Gasoil DDO Fuel 180 Jet Al
HL ™ ™ HL
0,874 0,896 0,920 0,813
23 400 261 161 261 161 24 900
4754 53070 51 699 4 796
28 154 314 231 29696
11% 6% 6% 11%
3097 18 854 3267
0,5% 0,5% 0,5% 0,5%
141 157 148
925 32 900 )
32176 365985 32 962
5792 65 877 5933
9954 119 202 9 348
2 981 33272 3591
41 089 466 705 42 635
3960 36 000 36 000
39,60 32,26 33,12
45049 502 705
450 450
450 450

SRS
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ANNEXE A L'ARRETE N° 04 -9 9 N & {MEF-SGdu

STRUCTURE INDICATIVE DE PRIX DU GAZ BUTANE
Prix : décembre 2004

ex COTONOU
TA
01 PRIX EX COTONOQU 342 249
02 TAXE DE PORT 0
03 FRAIS DE PASSAGE 26 000
04 TAXE EMTO 500 F/TM 500
05 PRIX CAF COTONOU 368 749
06 TRANSPORT COTONOU / KOURY 131 424
07 PRIX CAF FRONTIERE 500 173
08 FONDS DE GARANTIE (C,5%*07) 2 501
09 FRAIS DE LICENCE 2738
10 ASSURANCES (0,268%*07) 1340
11 FRAIS BANGAIRES 9 157
12 TRANSPORT KOURY / BAMAKO 40 741
13 TVA/ TRANSPORT 7333
14 TRANSIT & HAD (2%*01) 6 845
15 FRAIS DE PASSAGE DEPOT BKO 52 129
16 TVA{FRAIS DE PASSAGE 9 383
17 FRAIS DE RECONDITIONNEMENT 5720
18 PRIX DE REVIENT SOUS DOUANE BKO 638 061
19 DROIT DE DOUANE 25 009
20 REDEVANCE STATISTIQUE 5 002
21 PRELEVEMENT COMMUNAUTAIRE 2 501
22 TIPP 0
23 TVA 0
24 CUMUL TAXES 32 511
25 PRIX DE REVIENT BAMAKO - TTC 670 573
26 MARGE BENEFICIAIRE (20%"25) 134 115
27 FRAIS DE LIVRAISON EN VILLE 4633
28 PRIX DE VENTE NON SUBVENTIONNE F CFA [TM 809 320
29 SUBVENTION f ETAT 489 320
20 PRIX DE VENTE SUBVENTIONNE FCFA [TM 320 000
31 PRIX SUBVENTIONNE - FCFA f KILO 320
32 PRIX NON SUBVENTIONNE - FCFA / KILO 809
33 PRIX BOUTERLE DE 2,75 KILOS 880 F CFA
14 PRIX BOUTEILLE DE 6 KILOS 1920 FCFA
35 PRIX BOUTEILLE DE 12,5 KILOS 10 117 FCFA
36 PRIX BOUTELILLE DE 32 KILOS 25 898 F CFA

0 DEC 20
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PRIX DES HYDROCARBURES ( a la pompe }

FCFA / litre ) .
’:RODUI T SUPER ESSENCE PETROLE GAS OIL pDO | FUEL OIL
ORDINAIRE | LAMPANT
MOJIS
2004
JANVIER 520 509 373 410 371 662
FEVRIER 520 505 370 410 373 265
MARS 530 515 372 416 377 238
Avril 540 525 382 424 1387 0 68
Ma: 548 532 3an 429 i 3N 278 |
Juin 550 536 395 431 464 280
Jutliet 540 530 Jou 425 399 274
Aotit 350 540 405 435 435 273
Septembre 550 540 405 433 435 273
Qctabre 570 350 405 450 450 273
Novembre 585 265 405 450 430 285
Décembre 585 565 405 450 450 284
2003 !
JANVIER 466 455 322 380 344 252
FEVREIER 518 495 330 390 351 270
MARS 536 RIG 372 401 351 277 |
Avril {10 518 481 359 395 351 263
Mai 11.3) 511 474 342 373 333 252
Juin (10} 503 476 340 372 331 247
Judller (10 530 495 3ol 394 ; 350 255
Aout (12) 530 495 304 39U 350 255 !
Septembre 830 495 360 30 350 255
Octobre 530 495 360 390 M 255
Novembre {11} 522 503 363 414 374 248
Decembre (11) 526 301 369 408 37 277
2002
JANVIER 416 402 268 335 298 226 ;
FEVRIER 429 414 271 349 314 230 ‘4
MARS 437 | 426 276 345 310 227
AVRIL 400 456 295 362 326 242
MAI 491 478 300 36y 334 2583
JUIN 482 464 293 362 326 247
JUILLET 482 464 283 358 323 241
AQUT 476 457 283 356 321 238
SEPTEMBRE 476 463 295 366 33 245
QCTOBERE 483 470 342 380 347 264 |
NOVEMBRE 477 463 ) 340 375 340 259
DECEMBRE 448 436 315 354 325 241
2001 ;
| JANVIER ‘ T 315




FEVRIER w_ s l
MARS 440 25| L
AVRIL 440 325 |
MAI 440 325
JUIN 440 325
JUILLET{nouveau mécanisme } 472 441 315 3| 1 A -
AQUT 453 420 303 344 310 238
SEPTEMBRE 456 428 295 341 302 123
COCTOBRE 465 445 300 357 302 223
NOVEMBRE 425 408 270 M0, 294 219
DECEMBRE 420 106 ‘ 270 340 304 215
2000
JANVIER 415 390 200 275
FEVRIER 415 3H 200 275
MARS (25 ) 493 440 230 325
AVRIL 440 230 325
MAl ‘ 440 230 o3R8 o
JUIN 440 230 325
JUILLET 440 230 325
AQUT 440 230 325
SEPTEMBRE 440 30 35 | I
OCTOBRE 440 230 325
NOVEMBRE 4440 230 325
DECEMBRE 440 230 325
prix de transport urbain passagers
date avant 25 mars2000 | Jet2zone - 85f
2751/1 gas oil 3 " - 100 £
4 " 1151
5 " S125¢€
apres 25 mars 2000 Tet2zone - 100F
325 /1 gas oil 3 " - 125 {( + r draite )
4 " - 1401
5 " - 150 £
I
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C04 Importations d'hydrocarbures en tonnes

1. Par produit

1999 2000 2001 2002 2003 2004

Super 26794 14 805 9176 10136 8305 12585
Essence 66 382 79 570 91 980 96888 86515 90596
Gas-ail 225 956 241 531 276 049 277904 216066 239820
Pétrole 50 191 43 600 44 285 44648 28762 35498
Diesel-oil 76 202 82 873 97 037 55338 110879 121411
Fuel-oil 271 7193 1 209 1673 108 182
Jet 32 209 24 191 24 649 21150 20317 19731

Total{ 478 005 493763 545085 507737 470952 519823

Source ONAP

Annuaires statistiques des transports 2004
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C04 Importation d’hydrocarbures en tonnes

2. Par produit et provenance

Produit 2003 2004 _ 3
Abidjan | Dakar | Lomé [ Bénin | Total | Abidjan | Dakar | Lomé | Bénin | Ghana [TOTAL

Super 148 3897 3371 889 8305 421 3454 548 . 8162| 0 12585
Essence 1075 14607 48087 22746 86515 2704 17323 27626| 40193 __ 2750 90596
Gas-oail 4744 75302 56447 79573 216066 6378 77820 61227 94358| 37| 239820
Pétrole 1698 2907 16902 7253 28762 1892 2361 5116] 26129 0] 35498
Diesel-oill 918 3793| 64497{ 41671 110879 1551 4675 35461 77962 1762 121411
Fuel-oil 0 0 60 48 108 0 0 182 - -0l 0 182
Jet 0 5733 10151 4433 20317 0 6463 1026 12242 ,_ 0 19731
Total 8583 106239| 199517 156613 470952 12946 112096| 131186 _.Mmmohm " 4549| 519823
Source . ONAP |

Annuaire statistique des transports 2004

i
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C04 Importation des hydrocarbures en tonnes

3. Par produit et par groupe de distributeurs

2002 2003 2004

Produit {GPP NATIONAL ;TOTAL |GPP Nationaux |Tota! GPP Nationaux |Tota!l
Super 7725 2411 10136 5630 2675 8305 3711 8874 12585
Essence 27177 69711 06888 18262 68253 86515 17311 73285 90596
Gas-oil 102690| 175214 277904| 104226| 111840 216066| 110706; 129114| 239820
Pétrole 1504 43144 44648 1019 27743 28762 759 34739 35498
Diesel-oi 2028 53310 55338 2031| 108848 110879 10282 111129 121411
Fuel-oil 57 1616 1673 60 48 108 30 152 182
Jet 21123 27 21150 20317 0 20317 19731 0 19731
Total| 162304 345433| 507 737| 151545 319407| 470952 162530 357293| 519823
Source ;. ONAP

Annuaire statistique 2004
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Tonnes

Evolution des importations des marchandises solides du Mali par corridors
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Importations du Mali 2004 en tonnes

EMACI | EMASE RTE |EMASE FER |EMASE TOTA |[EMATO |[EMAGUI [EMAGHA{EMAMAU|BENIN |TOTAL
Chapitre 04 0 1596 8193 9789 792 106 0 27 0 10714
Lait 0 1596 8193 9789 792 106 0 27 0 10714
Chapitre 08 118 0 0 0 0 10 0 0 0 128
Noix de cola 118 0 0 0 0 10 0 0 0 128
Chapitre 09 11 678 2529 3207 936 0 0 11 0 4165
Thé 11 678 2529 3207 936 0 0 11 0 4165
Chapitre 10 | 54234 57438 12997 70435 0 43251 | 142802 0 0 310722
Riz 54234 38359 8403 46762 0 0 142802 0 0 243798
Mil/Sorgho/M 0 12766 0 12766 0 0 0 0 0 12766
Blé 0 7761 4594 12355 0 43251 0 0 0 55606
Chapitre 11 145 737 332 1069 0 8884 0 143 0 10241
Farine 145 737 332 1069 0 8884 0 143 0 10241
Chapitre 15 8414 0 0 0 1546 0 0 45 0 10005
Huiles animal| 8414 0 0 0 1546 0 0 45 0 10005
Chapitre 17 | 61095 3150 4519 7669 120 2400 0 24 0 71308
Sucre 61095 3150 4519 7669 120 2400 0 24 0 71308
Chapitre 24 199 0 0 0 0 0 0 0 0 199
Tabacs 199 0 0 0 0 0 0 0 0 199
Chapitre 25 | 175505| 167009 15333 182342 200305 0 0 631 0 558783
Ciment 175505 | 146222 3178 149400 200305 0 0 0 0 525210
Chaux 0 5127 7750 12877 0 0 0 570 0 13447
Sel 0 15660 4405 20065 0 0 0 61 0 20126
Chapitre 27 | 14400 66239 46792 113031 131186 | 424 0 0 259046 | 518087
Hydrocarbure| 12946 65804 46292 112096 131186 0 0 0 259046 | 515274
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Bitume 136 2385 0 2385 0 0 0 0 0 2521
Graisse et lub| 1318 0 0 0 0 424 0 0 0 1742
Gaz 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Chapitre 28 0 30361 7183 37544 57 60 0 0 0 37661
Produits chim 0 30361 7183 37544 57 60 0 0 0 37661
Chapitre 30 0 291 2637 2928 871 60 0 0 0 3859
Produits phar 0 291 2637 2928 871 60 0 0 0 3859
Chapitre 31 | 73631 49634 43889 93523 1300 0 0 0 0 168454
Engrais 73631 49634 43889 93523 1300 0 0 0 0 168454
Chapitre 44 | 4176 0 0 0 0 192 0 0 0 4368
Bois etouvra| 4176 0 0 0 0 192 0 0 0 4368
Chapitre 49 274 0 320 320 0 0 0 0 0 594
Librairie-pape| 274 0 320 320 0 0 0 0 0 594
Chapitre 56 51 0 0 0 2566 72 0 30 0 2719
Textile et bon 51 0 0 0 2566 72 0 30 0 2719
Chapitre 72 | 20015 5459 1046 6505 0 0 0 30 0 26550
Fonte, fer, acij 20015 5459 1046 6505 0 0 0 30 0 26550
Chapitre 87 486 11561 2506 14067 7439 147 0 10 0 22149
Véhicules et 486 11561 2506 14067 7439 147 0 10 0 22149
Matériels et 369 41851 9044 50895 0 7 0 0 0 51271
Autres produ| 51113 26112 53588 79700 7206 5205 0 5641 0 148865
TOTAL 464236 | 462116 210908 673024 354324 | 60818 | 142802 | 6592 | 259046 [ 1960842

Les totaux sont les sommes des différents chapitres, matériels et éguipements et autres produits

Source ; Rapports d'activités mensuels des EMACI 2004 pour les solides

ONAP pour les hydrocarbures
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Exportation du Mali en tonnes pour 2004

EMACI EMASE RTE | EMASE FER |EMASE TOTAL| EMATO EMAGUI EMAGHA | EMAMAU BENIN TOTAL
Chap. 4 0 0 0 0 0 0 0 90 0 90
Miel et dériv 0 0 0 0 0 0 H 90 0 90
Chap.8 592 108 1816 1924 0 0 0 0 0 2516
Fruits 592 108 1816 1924 0 0 0 0 0 2516
Chap. 10 0 3764 0 3764 0 0 0 92 0 3856
Riz 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Mii/Sorgho 0 3764 0 3764 0 0 0 92 0 3856
Chap. 12 247 0 0 0 0 0 0 0 0 247
Amendes d'a 247 0 0 0 0 0 0 0 0 247
Chap. 13 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Gomme ara 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Chap. 21 20 0 0 0 0 0 0 0 0 20
Produit alim 20 0 0 0 0 0 0 0 0 20
Chap. 28 0 0 0 0 0 14 0 0 0 28
Tourteau 0 0 0 0 0 14 0 0 0 28
Chap. 41 0 0 o 0 0 a 0 0 0 0
Pealix et cui 0 0 0 0 0 o 0 0 0 0
Chap.52 100308 90 64997 65087 39957 149 0 0 0 205650
Coton 100308 90 64997 65087 39957 149 0 0 0 205650
Chap. 56 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Fibre de dah 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Chap. 72 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ferrailles 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Chap. 87 0 0 5 5 0 0 0 0 0 5
Véhicules 0 0 5 5 0 0 0 0 0 5
Divers 1802 8230 1962 10192 0 12 0 3030 0 15048
TOTAL 102969 12192 68780 80972 39957 175 0 3212 0 227285

Les totaux sont les sommes des différents chapitres et des divers
Source : Rapports mensuels des EMACI 2003
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Evolution des importations des marchandises solides du Mali par corridors o —
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LES TRANSPORTS FLUVIAUX

Deux fleuves offrent aujourd’hui un intérét majeur pour le Mal; :
- le Niger, dont fe bief central est wrés anciennement utilisé pour la navigation.

- le Sénégal , dont le role actuel est tout & fait marginal mais dont Iaménagement donne
licu a de vastes projets.

I ’ LE FLEUVE NIGER
Le fleuve Niger est composé du bief sud et du bief nord.
1.1. Le bief amont du Niger ou bief sud.

Le Niger peut étre remonté par des bateaux de commerce:
- de Bamako a Kouroussa (374km)
- ouen empruntant le Milo affluent du Niger de Bamako a Kankan (383km).

Ces deux villes sont reliées au port de Conakry par une route et un chemin de fer. Le
cours supérieur du Niger permet une deuxiéme liaison mer- Bamako. La guinée a entrepris la

rénovation compléte du port de Conakry.

La navigation est assurée habituellement sur ce bief de fin Juin & début Décembre.
Le Niger dans son biet Sud coule sur des formations rocheuses.

‘La Compagnie Malienne de Navigation a I’habitude d'assurer sur ce bief un faible trafic
annuel de 500T de produits alimentaires. L’exploitation de la liaison Bamako-Kankan par
bateaux remonte aux années 1918 et s’est développée avec la construction de la voie Kankan-
Conakry. Le Trafic fluvial de la CMN sur le réseau amont du Niger a évolué de 63 tonnes de
produits et 4308 passagers durant la campagne de 1967/ 68 4 926 tonnes de produits et 1926
passagers en 1977/ 77. B ' ' o

Actuellement on enregistre seulement quelques produits et passagers.
Le réseau amont fait également I'objet d une exploitation informelle par des pinassiers dont
les activités sont orientées essentiellement sur le transport fluvial de bois de-chauffe et dur
sable vers Bamako. 1l faut retenir qué e bief sud n'a pas fait T objet d étude approfondie et
son développement futur est 1ié a la construction de la route Bamako- Kourémalé- Kankan
dont le financement est acquis et les ravaux ont démarrs |




Le Niger n'est pas navigable entre Bamako et Koulikoro a cause des rapides de Sotuba
et de Kenié. Toutefois il est possible de franchir ces rapides en période de hautes eaux avec du

matériel léger.

1.2. Le bief aval (bief Nord) du Niger ou Grand Bief

Le bief aval ou bief Nord s’étend de Koulikoro & Ansongo, sur une longueur de 1.408 km.
[l est partagé en 3 sections :

- Koulikoro - Mopti (504 km)

- Mopti - Tossaye ( 694 km)

- Tossave - Ansongo (210 km)

1.2.1. Koulikoro - Mopti.

Il se caractérise par une série de seuils sableux et rocheux et une zone boueuse a I'entrée
du port de Mopti. Le balisage de ce trongon effectué & 1'époque coloniale (en 1957) avait
complétement disparu en 1993, date a laquelle la compagnie malienne de navigation a  pu
assurer la pose sur ce trongon d’une dizaine de balise en poteau face & des besoins de 58
balises.

Ce trongon est la section pratiquée depuis longtemps, et la mieux connue.

Entre Koulikoro et Fanchon, la Navigation est possible en moyenne six mois . La section
Fanchon — Markala 95 km est navigable toute I’année. grace au barrage de Sansanding. Ségou
port de l'office du Niger, est situé sur cette section, a 50 km en amont du barrage. que
contourne le canal de Markala.

Entre Mopt: et Markala, a Diafarabé, prend naissance le Diaka, affluent le plus important du
Niger, puis d’autres affluents du « Delta vif » participent aux pertes avant que le Niger ne
regoive ["apport majeur du Bani a Mopti.

Sur ce trongon la navigation s™arréte souvent en début Décembre.

Divers procédés sont envisagés pour améliorer les conditions de navigation sur
Koulikoro — Mopti, dont le plus remarquable serait sans doute le soutien du débit au moyen de
lachages du barrage de Sélingué.

1.2.2. Mopti — Tossaye

C’est un biet dunaire homogéne jusqu'a Kyra a 60 km en amont de Tossaye. Sur la
section Kyra-Tossaye apparaissent des affleurements rocheux relativement dangereux juste en
aval de Kyra ainsi qu’en amont et en aval du défilé de Tossaye.

Le chenal a travers le lac Debo présente des difficultés ¢normes en raison du dépdt de
- sédiments transportés par le fleuve. )

--Le cas du canal Kourioumé-Kabara (esc_al’e de Toumbouctou) mérite une attention particuliére -
du fait de son ensablement. ' -

Sur le trongon Mopti- Tossaye ia CMN a procede en 1993 a la pose de 9 balises canadlennes

en poteatt. - .
Entle MOpU et Dlre la pcnte _moyenne est exlrememem fdlble 1,2 cm . km et varie

La CMN navigue entre Mopti et Diré sept mois et demi sur douze.

Entre Diré et Kyra. la pente est a peine plus forte (2cm / km) et les seuils sont tous sableux.
Le canal de Kabara (9km) tres ensablé, ne permet ['acces a Kabara, port de Tombouctou, que
quelques semaines par an. On peut naviguer par contre entre Diré et Kyra du 01 - 09 au

I
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15 - 04. six mois et demi sur douze ce qui limite considérablement le trafic entre Mopu et
Gao.

1.2.. Tossaye-Ansongo

De Tossaye a Bourem le Niger coule entre les dunes et la pente est en moyenne de
dem/ km. Entre Bourem et Gao la pente est de 5cm / km. Il faut signaler a ce niveau que
["accés au port de Gao est rendu impossible & cause de 1'ensablement. La profondeur de |'eau
n’attemnt qu'un a deux mélres en période de crue alors qu'elle était de quatre metres autrefols.
La section Tossaye — Bourem présente des caractéristiques voisines de celles de
Mopti-Kyra.
A partir de Bourem, le Niger emprunte une vallée qui rejoint elle — méme a Gao la vallée
fossile du  Tilemsi. La navigation peut avoir lieu entre Tossaye et Ansongo de début
Septembre a fin Avril : 8 mois

En raison de la raideur de 1'onde de crue. les dates ne différent gque de quelques jours des
dates de début et de fin de navigabilité a 1.40 m d enfoncement .

l.es périodes de navigabilité¢ sur un trajet plus long se déduisent aisément. Par

exemple :
- sur la relation Koulikoro-Gao, la navigation peut commencer le 25 Aot et prendre

fin le 30 Décembre, soit une période de 135 jours

- sur la relation Mopti — Gao. la navigation peut commencer le 20 Aot et prendre fin
le 1°" Mars, soit une période de 190 jours, soit presque deux mois de plus.
Au cours des dix derniéres années la durée de navigation sest réduite a 105 jours sur
Koulikoro-Gao, soit 130 jours sur Mopti-Gao.

1.3. Le Niger en aval d’Ansongo.

Le Niger n'est pas navigable sur le plan commerciale entre Ansongo et 'aval des
rapides de Tillabén, a 110km de I'amont de Niamey. soit sur une longueur de 244 km.

Il s’agit d’un bief & forte pente et a faible tirant d’eau. au lit encombré de roches. coupé par
des rapides a Labbézanga, Ayoro et Tillabéri.

Le Niger est ensuite navigable jusqu’a la retenue de Kainji, puis jusqu'a la mer. Il v a
exactement 2000km d°Ansongo a la mer.

1.4. Les biefs adjacents.
1.4.1.  Les canaux de I’office du Niger (200 km)

{Is comprennent le canal du Sahel (136km), le canal du Macina (56km) et leur canal
adducteur commun (8km}, qui les met en communication avec la retenue de Markala.
Ils sont navigableés toute I'année, au mouillage minimum de 0.90-m en principe et les
écluses d”accés ont pour dimensions 50 m x 8,50 ni. .
Leur mauvais entretien limite cependant leur navigabilité.

(Ph]



1.4.2. Le Diaka

1l est navigable dans les méme conditions que le Niger sur une distance de 50km c’est a
dire jusqu’a Tenenkou.

1.4.3. Le Bani
1l est navigable dans les mémes conditions que le Niger sur une distance de 225km.
1.4.4. Le Bara-lIssa

1l est aussi navigable que I'Issa-Ber (ou le Niger), mais il est plus étroit et décrit
d’innombrables sinuosités.

Suite aux investigations effectuées en 1994 par la Direction Nationale de I"hydraulique et de
’Energie et la Compagnie Malienne de Navigation, les travaux d’amélioration des conditions
de navigation du bief Nord du Niger devront porter sur les éléments suivants :

A court terme :
Pose de 106 balises et 10 katadiopres. .. ..o i 60.000.000cfa
Réparation et entretien des quais de Tonka, Niafunké,

Diré, Ségou, Ké-Macina, Diafarabé, Akka, Gourma-Rarhous, Temera 130.000.000 f cfa

SOUS T O AL . et e e 190.000.000 fcta

A moyen terme :

Acquisition d’un dragueur.................... 75.000.000 fcfa
Dragage chenal du canal Kourioumé- Kabara............ 200.000.000 fcfa
Dragage canal Markala et acces (exécuté. .. ). 120.000.000 fcfa
Dragage chenal dulac Debo..................... 380.000.000 fcfa
Dragage accés au port de Gaoetcldture................. ... 100.000.000 fcfa
Sous/ total. ... 1. 550.000.000 fcfa
Total général (court et moyen termes) ..........coveeenne. 1. 740.000.000 fcfa

1.5.Trafic fluvial sur le Niger

Le réseau Nord du fleuve Niger du point de vue explmtatlon se présente comme le bief
principal des activités de transport fluvial.

_La CMN a assuré sur ce bief dés trafics de pointe - en- 1967/68 dé 63816 tonnes de produits et
46593 passagers. Durant la campagne 1976/77 le trafic a baissé et a continué de chuter pour
ne représenter que 9361 tonnes et 12350 passagers en 1999/2000. contre 7769 tonnes et 14153
passagers en 2000/2001.En 2001/2002, la CMN a transporté 11692 passagers (soit une baisse
~de 13 % par rapport & la campagne 2000/2001) et 7677 tonnes de praduits (soit une bajsse 1,2
% par rapport a 2000 / 2001). En 2003/2004 la CMN a transporté 9708 tonnes de produits
(soit une hausse de 52% par rapport a 2002/2003 qui étaient 6360 tonnes). Le trafic passagers
avec 11545 personnes en 2003/2004 a augmenté de 41% par rapport a 2002/2003.




Les distances moyennes de transport de marchandises el dc  passagers ont évolue
respectivement de 498 km ¢t 340 km en1976/77 & 478km et 429 km en 1994/95 pour étre de
475km et 544km en 1999/2000.contre 487km et 321 km en 7000/2001. 428 km et 518 km en
2001/ 2002, 600 km et 505 km en 2003/2004.
Cette baisse continue du trafic du bief nord du Niger est liée a plusieurs facteurs dont :
'amélioration de I'état (bitumage) des routes Bamako- Ségou- Mopti, Sévaré- Gao,
Markala- Niono, Markala- Macina.
. La dégradation des conditions de navigation {manque de balisage et ensablement
du chenal navigable, dégradation des quais et des ports ).
La réduction de la période de navigation consécutive aux sécheresses des
années 73/74 et de 1980/1990 (la navigation a €té réduite de 90 jours).
_Les difficultés de gestion de Ja CMN( obsolescence des bateaux. manque de
piéces détachées, problemes organisationnels, difficultés de trésorerie €lc.)
A Uheure actuelle on peut constater que les principaux ports de trafic de marchandises sont
par ordre décroissant :, Mopti, Kabara, Koulikoro, Gao . Ségou.

1] faut également signaler sur le bief Nord , la présence d une flotte de pinassiers qui ménent
une activité diversifiée de transport fluvial. Bien que Factivit¢ des pinassiers soit assez mal
connue ,on peut évoquer quelques tendances la concernant. En effet ¢’est durant les années
1960 que les pinasses ont connu un fort développement li€ a 1a disponibilité de motewrs hors
bord robustes et a la création en 1962 de la coopérative des transporieurs fluviaux de Mopti.

La capacité unitaire des pinasses destinées principalement aux transports longue distance
varie de 20 a 100 tonnes( avec possibilité de transport de 10 a 80 passagers).L enfoncement
des pinasses étant de 0.70m, les pinassiers débutent généralement leurs activités 2 semaines
avant la CMN dont les bateaux ont un enfoncement de 1.10m en général.

Une enquéte menée en 1995 a Mopti a permis de dénombrer au niveau de la coopérative et du
syndicat des transporieurs fluviaux de Mopti 94 pinasses d"une capacité de 3820 tonnes plus
2685 places. 11 faur également signaler ’existence de pinasses a Ségou. Kabara, Diré. Gao,
Niafunké et Tonka dont les caractéristiques pourront €tre cernées dans le cadre d une étude en
cours sur les transports fluviaux. Généralement les pinasses assurent le transport des céréales,
du poisson, de la farine, des nattes .du bois et autres produits alimentaires .

L’enquéte sur la navigation fluviale par pirogue sur le Niger cffectuée en 1983, taisait une
estimation du trafic marchandises des pinasses a hauteur de 150000 onnes dont les 80%
s’ effectuaient sur le trongon Ségou- Mopti- Tombouctou avec une nette dominance de Mopti
pour 50% du wrafic. Cependant il faut signaler que la grande majorité de ces transports
s’effectue sur des distances relativement courtes ¢t en complémentarité avec les transports
effectués par la CMN.

~ Pour I’avenir, on peut penser que les activités de transport fluvial se concentreront surtout
dans la zone Mopti- Tombouctou ou plusieurs villages ne sont accessibles que par le fleuve’
durant une bonne partie de I’année. .

En effet le constat général qu’on peut faire actuellement , est que le transport fluvial a pris du
recul chaque fois qu’il était doublé d’une voie routicre ou d’une voie ferroviaire.




Les tarifs de transport fluvial

Au niveau de la Compagnie Malienne de Navigation, les tarifs de transport fluvial varient en
fonction de la nature des produits transportés et se présentent comme suit -

’Hésignation Prixdela T /km en FCFA

1999/2000
Céréales et produits locaux d'alimentation [ 14,14 m
Matériaux de construction | 22.88 34,58
Hydrocarbures ] 28,81 0,09289
Machinerie lourde | 69,61 ] 131,56 1
Boissons alcoolisées denrées périssables | 42.53 f 64,32

Pour le transport des passagers la CMN applique des taux variant de 8,79 F CFA Ia
VKM en 4™ classe & 165,7cfa la V.Km en cabine de luxe.
Les tarifs de la campagne 2000 / 200] etaient appliqués

également durant la campagne 2001 /2002 , 2002/2003 et 2003/2004.
Les pinassiers pratiquent des prix variant trés souvent en fonction de la nature des produits et
des relations desservies. On peut citer quelques exemples de tarifs pratiqués par les

pinassiers :
- Mil sur Mopti- Korioumé......... ... 36,58¢cfalat/ km
- Ciment sur Mopti - Koriowme.............. .7 48,50 cfala t/ km
- Graviers sur Tonka- Korioumé.............. ... 38,70cfa la t/ km

Les pinassiers qui trés souvent transportent des passagers sur les marchandises
embarquées pratiquent des prix trés diversifiés sur les passagers suivant les relations
concernées. D’un taux de 15c¢fa le V. km sur une distance de 50km, le V/ km peut-étre de
25cfa sur une distance plus courte. LE TRANSPORT FLUVIAL

Les transports fluviaux de la compagnie Malienne de Navigation ( COMANAV) ont
chuté tant en trafic voyageurs qu’en trafic marchandises durant la période 1994 — 2004 .
Le nombre de voyageurs de la COMANAYV a évolué de 2] 919 personnes (en 1994
/1995) & 8 169 personnes( en 2002 / 2003 ) 11545(en 2003 / 2004 ) et 7854 (
2004/2005 ), soit une baisse moyenne du trafic voyageurs de 1406 passagers par an .

Le tonnage fret et bagages de la COMANAV a cgalement chuté  en passant de
9 839 Tonnes en 1994/ 1995 4 6 359 Tonnes pour la campagne 2007 /2003 et 9709
tonnes en 2003/2004 contre 7113 tonnes en 2004 /2005 ( soit une chute moyenne de 272
tonnes par an ). : 7 7 o 7
‘La recette par voyageur kilométre a ¢évolué de 28 FCFA (en 1 994/1995)a62 FCFA
(en 2002 /2003'), 66 FCFA (en 2003 /2004) et 63 FCFA (‘en 2004 /2005 ) soit une
augmentation moyenne par an de 3,5fcfa /vkm. B o
La recette par Tonne kilomeétre a évolué de 38 FCFA (en 1994/ 1995 )3 99.8] FCFA (en B
- 2002/2003), 111FCFA (en 200372004) et-81 FCFA ( en 2004/ 2005) soit une _ -
" -augmentation moyenrie annuellé de 4 3fcfavtkm . o T
1 faut surtout signaler que fa période de navigation a été écourtée par la faiblesse des
crues du fleuve entre Mopti et Kabara ( Tombouctou) .




11. LE FLEUVE SENEGAL

Le Sénégal peut étre remonté par des bateaux fluviaux jusqu’a Kayes. soit sur une longueur
de 924 km. L’intérét de cette liaison est qu’elle est d’ores et déja relayée a Kayes par le
chemin de fer vers Bamako, mais aussi qu’a terme elle peut devenir le maillon essentiel d’une

voie d’acces fluvio - maritime.

L’estuaire est navigable toute I'année sur 350 km de long, le vent rendant cependant la
navigation difficile. La période de navigation diminue ensuite de ’aval vers I'amont, pour étre
réduite 4 5 mois a Ambidédi. Les derniers 50 km, jusqu'a Kayes, sont particulierement
difficiles : ils comprennent au moins 5 seuils rocheux, qui ne sont estimeés navigables que
lorsque le débit dépasse 250 m3/s soit 3 mois par an.

Le probléme de I’estuaire

Actuellement, une double rupture de charge est nécessaire : soit a Nouackchott et Rosso ,soit
a Dakar et Saint — Louis. Pour tenter de surmonter cet handicap, I’'OMVS a lancé une étude

d’aménagement du port de Saint —Louis.

La navigation fluvio- maritime traditionnelle étant exclue pour des raisons de tirant d’eau
(environ 3 m toute I'année seraient nécessaires a sa rentabilité) , la solution envisagée a long
terme est , pour le Mali, celle des navires portes — barges. Ce systéme beaucoup mieux adapté
aux trafics légers de marchandises diverses, a des colts d’exploitation assez mal connus dans
les conditions analogues 4 celles de I"’embouchure du Sénégal.

L’existence d’une forte houle et de la barre & I’embouchure rend peu opérants les divers

systémes existants.

*_L’étl_lgie actuelle; doiit les conclusions ne-sont pas encore connues,.pbrtc sur un aménagement
traditionnel du port de Saint Louis, permettant-Faccés aux cargos maritimes de 8m de tirant
d’eau. ' : '

L'aménagement-du fleuve

L’aménagement du fleuve Sénégal pour la navigation a donné lieu récemment a une €tude de

PPOMVS.
Cet aménagement doit tenir compte de ’aménagement des barrages de Diama et de

Manantali. Les conditions de navigabilité varieront avec I'utilisation progressive différenciée
de ces ouvrages.




POSSIBILITES ET PROJETS D’AMELIORATION DU FLEUVE SENEGAL

Le Sénégal constitue, aprés le Niger , le fleuve le plus grand de I’ Afrique Occidentale.
La direction générale de son cours est orientée dans le sens de la latitude d’Est en Quest

Le fleuve traverse trois régions principales, a savoir :

. Le haut bassin qui s’étend de la source dans le Fouta Djallon a Bakel
. La vallée de Bakel a Dagana
. Le delta va de Dagana 4 la mer.

- La section navigable du fleuve Sénégal va de son embouchure( Saint — Louis) 4 la ville
malienne de Kayes située dans le haut bassin. Il existe de nombreux bras parailéles au
lit principale du fleuve dont le plus important est celui du Doué en aval de Podor.

La pente moyenne sur le secteur navigable est seulement de 2.1 em/ km avec un
maximum de 8cm/km sur le trongon Kayes — Bakel et de 0.5cm/km dans le delta en

aval de Dagana.

L’embouchure du fleuve tombe dans la catégorie des embouchures bloquées avec une
passe dérivante qui pose de sérieux problémes d’accés du fleuve aux navires de mer

LES RESSQURCES ET LES POTENTIALITES DU BASSIN DU FLEUVE SENEGAL

Le bassin du fleuve Sénégal regorge d’immenses ressources et potentialités qui se présentent

de maniéres suivantes :
- Le potentiel humain

Chiffrée A environ 3 millions d’habitants en 1998, la population du bassin du fleuve
Sénégal représente les 13,6% de la population totale des trois pays. Cette population
s’adonne principalement & Iagriculture, 1’élevage et la péche. Ces secteurs sont
fortement conditionnés par la disponibilité en eau et présentent une précarité et une
vulnérabilité des systémes de production. '

La population du bassin est marquée par ’émigration de la population masculine active
que le programme de I’'OMVS se propose de combattre. =

- Le'pot'_en%iel d’aéfiéultﬁ'i*e]rriguéé 7 - = - S - i
Les terres cultivables dans la vallée et le delta du fleuve Sénégal sont évaluées a plus de
800.000 ha. La régularisation des débits du fleuve et I’arrét de Ia remontée de la langue

= * salée permetient d*assurer Pirrigationde 375.000 ba. : -

- ’— — . ) ] - ,";_.,,,, ' . .* . . 7
Pour ce volet , il est envisagé le développement des moyens techniques institutionnels
et financiers appropriés pour le rythme d’aménagement, améliorer les techniques
culturales afin d’accroitre les rendements et favoriser la diversification des cultures.




Pour sauvegarder les intéréts des population il est prévu une association étroite entre
les branches d’activités de I’élevage, de la sylviculture et de la péche.

- Le potentiel de production animale

Le bassin abrite environ le % du cheptel bovin et environ Ie 1/5 du cheptel ovin - caprin
des 3 trois Etats.

- Le potentiel sylvicole

Dans la vallée et le delta .les principales ressources sont tirées de quelques foréts de
bois servant de combustibles.

- Le potentiel piscicole

La péche continentale est influencée par les variations climatiques et les mises 2 terre
sont relativement faibles.

B Les réductions des surfaces inondées a provoqué une baisse de production d’espéces
piscicoles du bassin . Un relévement progressif du niveau d’étiage du lit mineur du bras
principal et de certains bras secondaires permettra: le développement d’espéces variées,

- Le potentiel minier

Le potentiel minier du bassin représente une bonne partie des ressources miniéres
reconnues au niveau des trois Etats. Il comprend d’importantes substances minicres
telles que le fer, les phosphates, la bauxite, les marbres , le calcaire, les argiles et une
présence non moins importantes d’or, de cuir, de chrome, de diamant, d uranium.

Ces substances sont la plupart situées dans une zone plus ou moins large ceinturant le
cours du fleuve et ses affluents, mais a plus de 400 km du front atlantique.

L’exploitation de ces minerais dépend dans une grande mesure de Ia disponibilité de
I’énergie et de systtme de transport bon marché. L’énergie de Manantali et les
perspectives de développement du transport fluvial seront des facteurs déterminant du
développement minier du bassin .

.. - Le potentiel de production énérgétique - -

Les sites de barrage sur le fleuve Sénégal et ses affluents susceptibles de produire de
I’énergie hydro-¢lectrique a meiileur coiit dans le haut bassin, ont un potentiel -
productible total- d’environ 4.500-Gwh parmi leque! un ‘potentiel de 3.300 Gwh _
7 -intéresse POMVS. . T S o
~ La centrale et les lignes de transport d’énergie et d’interconnections de Manantali en
cours de réalisation, constituent le premier maillon d’une chaine de production
englobant Galougo (1500 Gwh ) , Petit Gouina (500 Gwh), Félou (400Gwh) et
Gourbassi (100Gwh ). o




- Le potentiel industriel

Le tissu industriel du bassin est peu développé et est marqué par ’existence de quelques
unités de production agro- industriel dans le delta du fleuve. Les perspectives de
développement de ce secteur se dessinent & I’horizon, avec la disponibilité prochaine de
" énergie de Manantalj dont une bonne partie transitera par 'artére ouest longeant le
fleuve Sénégal.

- Le potentiel touristique

Cette branche d’activité est peu développée dans le bassin qui regorge cependant de
potentialité touristique marquée par des monuments historiques, des parcs d’attraction
(langue de barbarie, djoud;j, diawling), des chutes pittoresques (Gouina, F €lou), le lac de
retenue de Manantali etc. .

Une politique de promotion et de valorisation de ce potentiel est actueliement mise en

euvre. Le développement de ce secteur intéresse la navigation.

L’OMVS et ’aménagement du fleuve Sénégal

L’idée de valoriser les importantes potentialités en eau, terre, énergie ressources
miniéres et autres du bassin par une régularisation des débits du fleuve Sénégal est trés
ancienne. La concrétisation de cette idée a suivi un long processus a travers plusieurs
organismes devanciers, et abouti en 1972 a la création de I'OMVS. Le Mali, ia
Mauritanie et le Sénégal ont signé a cet effet la convention dy 1 Mars 1972.

L’ OMVS a défini une stratégie cohérente de développement multi-sectoriel et intégré
des ressources, inscrite dans un programme a court et moyen terme. Ce programme
comporte deux aspects :

- le premier aspect porte sur la mise en place d’une infrastructure régionale de lere
phase basée, sur une régularisation des débits a 300m3/s 4 Bakel, garantie 9 années
- sur 10 et comprenant d’une part des-o.uvrz_i_ges majeures : - - T

Le barrage anti- se] et d’irrigation de Diama ; B
. -Le barrage régulateur et hydroélectrique de Manantali ; - _

le chenal navigable et les infrastructures portuaires 4 Saint -- Louis, Ambidéd; ef
- = auniveau des escales fluviales de Rosso, Richard —Tolk-Dagana, Podor,Boghé, -
Kaédi, Matam, Bakel et Gouraye; (lors de I'étape de croisiére de ia

navigation) ;




] ' 1

* La centrale hydroélectrique au pied du barrage de MANANTALI et les lignes
de transport d’énergie haute tension et d'inter-connection aux réseaux

nationaux.
Des ouvrages associés tels que :

Les endiguements le long des deux rives du fleuve ;
* les routes d’accés aux barrages de Diama et Manantalj
e laroute de liaison Diama —Rosso en rive droite.

Le deuxiéme aspect 4 trait au développement et & ’exploitation des ressources et
services rendus disponibles grice i ces ouvrages, a savoir -

Pirrigation de 375.000 ha de terres cultivables ;

la production de 800 Gwh/an d’¢énergie hydroélecrique garantie 9ans sur 10 ;

le transport fluvial ouvert au commerce international ;

[’alimentation en eau potable des localité riveraines ;

Pamélioration et remplissage de lacs de Guiers et du R’KiZ

e [ écrétage des crues par Manantali en vue de réduire les risques d’inondation

dans la vallée ;
* le maintien des conditions écologiques acceptables dans le bassin du fleuve

Sénégal.

Etat d’avancement du programme de ’'OMVS

- les barrages de Diama et de Manantali, constituant la premiére tranche du
programme d’infrastructure régionale sont achevés depuis respectivement 1986 et
1988 :

Diama situé 4 26 km en amont du pont Faidherbe et 4 S0km de ’embouchure, en plus

de sa fonction principale d’arréter la remontée de la langue salée, crée avec I’aide des

endiguements construits le long des deux rives, un réservoir d’eau douce de volume
variant 250 et535 millions de m3 suivant les cétes de gestion respectives de +1.50 m et
+2.50 m IGN. Il permet également le rehaussement du plan d’eau profitable 4 la

navigation jusqu’au PK 530.

Le barrage comporte une écluse de navigation dont les dimensions du sas sont :
173mx11.50 m et — 5.26m IGN. - '

- Manantali, avec un volume de retenue-de 11 milliards de'm3 d’eau, contrdle un peu plus _ o
de-la moitié des écoulements-du fleuve et assure A termae un "débit de 200m3/s pour -
I"agriculture et un débit additionnel de 100m3/s  la navigation. -

~ - "Gréce a lexploitation de ces ouvrages, Pagriculture irriguée qui a atteint une

- superficie aménagée estimée a 120.000 ha et I'alimentation en eau potable,

constituent a I’heure actuelle les principales utilisations de I'eay régularisée du
fleuve Sénégal.

- La présence permanente des eaux a permis le développement de nombreuses

activités marquées par un accroissement de la population, -

11 - - -
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- Pendant I’hivernage 1998 , le niveau de la retenue de Manantali a atteint la cote
206.15 m IGN pour la céte d’exploitation maximale fixée 4 208mIGN. Pour assurer
les besoins actuels de la période d’¢tiage, les lachers programmés de décembre 1998
a mars 1999 varieront de 9m3/s a 120m3/s et la gestion du barrage de Diama sera
maintenue entre les cbtes 1.95m et 2.10m IGN.

- Les travaux de construction de la centrale hydroélectrique de Manantal et les lignes
de transport d’énergie H.T ont débuté pour prendre fin 4 I’horizon 2001,

- La disponibilité d’une énergie bon marché contribuera de maniére décisive au
développement de tous les secteurs d’activités du bassin.

- Pour assure d’une facon évolutive et rationnelle les besoins en eau pour I’irrigation,
I’énergie, la navigation, 1’alimentation en €au et pour réduire les effets négatifs des
aménagements, I’'OMVS a lancé un programme d’optimisation de |a gestion des
réservoirs de DIAMA et de Manantali.

- Ainsi, il reste la réalisation du dernier volet de Pinfrastructure régionale de premiére
phase que constitue le projet navigation. Ce volet a fait ’objet de plusieurs études
qui ont permis de définir la capacité de la voie fluviale 4 accommoder a un trafic
estimé a plus de 10 millions de tonnes par an.

Mais les aménagements requis demandent d’importants investissements initiaux qui ont

amen¢ I"OMVS i adopter une stratégie de réalisation par étape. L option de navigation

mixte mer / fleuve 3 partir des ports atlantiques existants, constitue |’une des premiéres
€tapes de cette stratégie. : -

Les éléments d’une étude de factibilité de cette phase transitoire font Iobjet des
présents termes de référence qui se resument comme suit

CONTEXTE DU PROJET NAVIGATION

Aménagement du flenve pour la navigation

L’aménagement du fleuve pour la navigation a fait partie des programmes des différents
organismes qui furent chargés de la mise en valeur du bassin du fleuve Sénégal,
démontrant ainsi ’intérét constant des Etats pour ce projet. C’est ainsi que de
nombreuses études furent réalisées.

La derniére étude menée sur Je projet est I"étude dactualisation (1989- 1991) financée
par la Banque Africaine de Développement. Cette étude a abouti 4 des projections de
trafic raisonnable et a une. optimisation des inve_stissements,requ-i_s,_adonn'ant_ _des _
rentabilités économique et fm'anciér@trésiméressantcs_rTc")utefoi's-Ies'résultats'obtemi’s
sont largement tributaire du transport de masse lié a Pexploitation des. gisements de
phosphates de la moyenne vallée -dont les dates prévisionnelles de démarrage restent

encore trés incertaines. _. ,, B -

L

- Consciente des difficultés réelles de justification du rpio]et dans toutes ses
composantes originelles avant la mise en exploitation des gisements miniers, ’OMVS a
procédé en décembre 1992 3 quelques réaménagements susceptibles de réduire les
investissements initiaux, a savoir
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*  L’économie du colt prohibitif du décrochement du trongon Ambidédi- Kayes

€n ramenant le terminus fluvial & Ambidédi :

Le différé de la réalisation du port fluvio — maritime de Saint Louis dont les

investissements représentent les 54% des investissements totaux.

* La réalisation d’ouvrage complémentaire au terminus d’Ambidédi ( gare
commerciale route bitumée Ambidédi — Kayes, port a Kayes etc...)

* La mise en euvre dans les meilleurs délais d'un systéme transitoire de
navigation niixte fluvio — maritime reliant I"hinterland du fleuve aux ports de
Dakar et Nouakchott

Ce systéme comprend :

* Mise au point de dispositifs pour le passage sécuritaire de I’embouchure du
fleuve au niveau de la barre 4 Saint —Louis ;

¢ Aménagement d’un chenal navigable de 35m de large et 905 km de long de
Saint- Louis 8 Ambidédi ;

* Aménagement d’un terminal fluvial Ambidédi avec des aménagements
complémentaires (gare complémentaire, route bitumée Kayes Ambidédi)

* Réhabilitation des escales existantes ( Saint Louis, Rosso, Richard Toll, Podor,
Kaédi, Matam et Bakel)

* Organisation des aides a la navigation ( pilotage a Saint Louis, balisage et
entretien du chenal, télécommunication)

* Achat d’une flotte capable de franchir la barre et naviguer sur le fleuve

* Implications des privés dans la mobilisation des investissements privés,
I"exploitation commerciale de la flotte, la rentabilisation des aménagements.

* Mise en place des dispositions de protection de I"environnement et de Ia
valorisation des effets positifs des aménagements. — -

Le secteur des transports

La navigation sur le fleuve aura des incidences certaines sur les voies de transport
existant entre les zones du projet ainsi définies et les ports atlantiques de I’ Afrique de
I"ouest. 11 s’agit en particulier des modes de transport ferroviaire, routier et maritime
axés sur les ports de Nouakchott, Dakar, Abidjan, et dans une moindre mesure les ports
de Conakry, Lomé, et Cotonou. Ces différents modes de transport en présence sont
‘complémentaires, _voire'parfdis ‘concurrentiels surtout en ce -qui-concerne les voies-
“d’accés au Mali. : , : _ , _

L unigque voie ferrée , long de 643 km de Diboli & Koulikoro, fait partie de la voie

' internationale reliant Je Maii au port de Dakar. Depuis 1981, d’importants efforts ont .

¢té consentis pour rendre efficace ¢e_mode de transport par-des améliorations dans
infrastructurés et dans la coopération entre le chemin de fer du Mali et I’organisme
homologue du Sénégal. A partir d’Ambidédi, la voie ferrée constituera un systéme de
transport complémentaire a la navigation.




L’OMVS a décidé d’exécuter le projet Navigation par phases en identifiant les étapes

Suivantes :
* Entreprendre les actions permettant le lancement immédiat d’une navigation
légére par les privés intéressés en créant les conditions physiques,

institutionnelles, juridiques et réglementaires appropriées ;

* réaliser a court et moyen terme une option transitoire de navigation mixte mer/
fleuve a partir des ports atlantiques existants ;
* développer la navigation pour atteindre progressivement le proje( de base

La présente étude porte sur ’option transitoire de navigation mixe mer/ fleuve et se
donne pour objectifs :
proposer dans le détail les actions concrétes devant étre amorcées dans
Pimmédiat ;

2. définir un programme transitoire de lancement de la navigation fluvio —
maritime par cabotage sans rupture de charge entre les ports de Dakar et
Nouakchott et les localité riveraines de Ambidédi ;

3. déterminer les impacts environnementaux et les mesures d"atténuation ;
proposer les actions justifiées au triple point de vue technique, économique et
financiére pour assurer e développement de la navigation ;

4. définir les mesures institutionnelles, Juridiques et réglementaires 3 mettre en
oeuvre pour lancer la navigation.

5. proposer les actions justifiées au triple point de vue technique, économique et
financiére pour assurer le développement de Ia navigation.

6. Définir les mesures institutionnelles, Juridiques et réglementaires & mefttre en
ceuvre pour lancer la navigation,

PHASAGE

- collecte des données de base ;
- estimation du trafic fluvio — maritime ; )
- étude des aménagements sommaires . et ¢tablissement d’un avant — projet
_d’aménagement requis pour le transport fluvio —maritime ; -
" -7 projet de balisage sommaire du chena navigable ;; - : o
- coordination entre voies &t modes dé transport de surface(routes, chemin de fer,
voies fluviale) : o ' 7 ' -
- ofganisation et gestion commerciale du systéme par I"étude des structures de gestion
- .+ - administrative, professionnelle et organisationnelle: . o - , '
~ - programme d’investisserngnt nécessaire en - infrastructures et en matérie] pour
s adapter a I'évolution des besoin de trafic ; '
- classement des opérations et leur rentabilité ;
- examen des possibilités de financement ;
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- €laboration des réglement de navigation et d’exploitation technique de la flotte et
du transport (actualisation de code relatif a la navigation et aux transports sur le

fleuve Sénégal).
- Etudes des impacts socio—€conomiques et environnementaux et les mesures

d’accompagnement.

. Estimation du trafic fluvio - maritime

A la lumiére des données socioéconomiques recueillies on ajustera les projections de trafic
global de I’étude d’actualisation en indiquant pour chaque flux et trafic, les origines/
destinations pour :

- les transports intérieurs de la vallée ;

- les transports entre la vallée et les capitales et ports existants :

les échanges extérieurs de la vallée rive gauche / droite avec le Mal ;

les transports de transit du Mali, via le Sénégal la Mauritanie et la Céte d’lvoire et
les perspectives d*évolution. .

Pour tenir compte du caractére transitoire du systeme de navigation envisagé, les prévisions
de trafic seront faites pour les horizons de planification de 2000, 2005, 2010 et 201 5,etsur la
base de marchandises générales solides et liquides.

r

Etude des aménagements

La liaison mer/ fleuve

Avant la réalisation du complexe portuaire fluvio — maritime de Sajnt- Louis, la barre peu
profonde et le caractére dérivante de Ia passe a 'embouchure représentent "obstacle principal
qui freine le développement des transports fluvio — maritime pour certains types de bateau de
mer.

Toutefois , d’aprés les statistiques dépouillées sur les fonds 4 la barre, les profondeurs d’eau
garanties en marée haute sont estimées 3 2.m350 Ces profondeurs assurent |e passage libre de
petits bateaux caboteurs ou autres embarcations & fond plat de tirant d’eau limite de 2m10.
L’acquisition et I’exploitation expérimentale de ces types de bateaux caboteurs avaient été
envisagé par 'OMVS.

Dans le cadre des disposition provisoires de lere urgence a prendre pour assurer la Haison
fleuve- océan deux solutions avaient été envisagées :

1. la mise au-point de techniques nécessaires au passage & la barre en toute sécurité

. de bateaux caboteurs ou cargos fluvio-" maritimes autotractés, poussés “ou
remorqués ; - ' - o ]

- le creusement d’un chenal d’accés stabilisé peu profond a travers la langue de _

- barbarie non loin du_port de péche actuel, permettant le passage de bateaux de -

IR

faible tirant d’eau, . — - _ , B




Aménagement Sommaire du chenal navigable

Sur la base de I’analyse des rapports antérieurs, des résultats du model mathématique d’étiage
du fleuve et des données supplémentaires les plus récentes notamment celles du programmes
d’optimisation de Ia gestion des réservoirs des barrages de Diama et Manantali, on procédera
a I’évaluation des débits et le niveau de référence de la navigation .

Une simulation mathématique éventuelle du systéme du fleuve sera un outil pour définir kes
incidences hydrauliques et morphologique des travaux éventuels sur les seuils et sur le régime
du fleuve, la consistance des travaux de dragage.

Les aides 3 la navipation

Le balisage , le pilotage a la barre et dans I’estuaire, le systeme de télécommunication font
partie des mesures d’aides techniques et opérationnelles 4 Ia navigation. Ils devront done étre
adaptés aux conditions de pavigation fluvio-maritime, le long des cotes, a la barre, aux
secteurs du fleuve etc...

Installations portuaires au niveau des escales.

Dans le cadre des études BBL-SW (1982- 1985), tous les sites retenus ont fajt I'objet
d’importants travaux géologiques, géotechniques, topographiques et bathymétriques.

Des plans directeurs ont été élaborés pour tous les sites portuaires.

En s’appuyant sur la documentation existante et sur les résultats des visites de terrain, on
identifiera les travaux de premiére urgence au niveau de chaque escale en vue de faciliter le
traitement des marchandises et le débarquement/ embarquement des passagers.

Installations portuaires et ouvrages complémentaires 3 Ambidédi .

Le site d’Ambidédi est choisi comme port fluvial terminus du systéme de navigation et
constitue donc un important port d’éclatement quelque soit les étapes d’aménagement
envisagées. Il s agira de réaliser dés la premiére étape :

- les infrastructures et équipements nécessaires a assurer le transbordement
fleuve/ route et fleuve/ chemin de fer.

- Les ouvrages complémentaires requis pour rendre fonctionnel le port fluvial tels
que :
* une gare commerciale ;
* une route bitumée pour assurer une liaison rapide entre Ambidédi et Kayes ;
e une ré localisation du chemin de fer et I’aménagement des aires de triage ;

- ¢ assurer la liaison avec:le pont de franchissement actuellement en construction au-

- niveau-du radier submersible a-Kayes en vue d’assurer une continuité de trafic
- sur larive droite du fleuve Sénégal. o -
_-A cet effet on identifiera le site pour la gare commerciale, ainsi que les terrains requis pour le
développement uitérieur- du port fluvial. Les travaux topographiques et géotechniques
- nécessaires pour I’évaluation du_vdlur_fle— et du cofiit des travaux nécessaires séront effectués. -




Le matériel de transport

Les études anciennes avaient analysé et retenu des types de bateaux automoteurs, a savoir :
bateau de navigation mixte, bateaux de passagers, cargos fluviaux.
Des €tudes plus récentes ont défini des types de barges et de trains de barges automotrices

pour accommoder les volumes de trafics pronostiqués.
Sur la base de ces études et en fonction des évolutions technologiques récentes en matiére de

construction navale, le Consultant proposera les modifications éventuelles nécessaires a
apporter dans les conceptions de ces bateaux. [ prendra en considération dans les calculs des
caractéristiques de ces bateaux, le flux et la nature des marchandises (solides, liquides) les
conditionnements du frét (bateau frigorifique ou de transport d’hydrocarbure) et les conditions
de protection de la qualité de I’eau et de I’environnement etc. .

Le consultant déterminera pour les unités retenues, les caractéristiques géométriques et
d’exploitation, les coilits d’acquisition et d’exploitation, les temps de rotation et le parc
nécessaire & court terme.

Par la suite, le prix de revient du transport sera estimé pour les origines destinations et si

possible pour des produits ou groupes de produits etc. ..
L’acquisition du nouveau matériel flottant outre atlantique coltera chére et sa livraison

posera bien des problémes.

Atelier de réparation de la flotte

Le développement prévisible des transports, par eau amenera naturellement ’augmentation du
nombre d’unités de la flotte et par conséquent il se posera la question de I’organisation de son
entretien et de sa réparation, et les bases de ravitaillement de |a flotte. Ces choix répondront
aux critéres ci- aprés :

- volume des travaux de réparation :

- volumes approximatif des travaux de construction et les investissements a engager ;

- la positions géographique privilégiant les meilleurs conditions d’intervention.

Etudes des impacts socio- économiques et environnementaux.

La mise en place des infrastructures et les modes de fonctionnement du matériel et
équipements de la navigation doivent contribuer & la définition et la mise en ceuvre d’un
programme d’actions environnementales qui visera entre autres trois objectifs :
* pgarantir des modes d’exploitation respectueux de I’écosystéme du bassin du
fleuve Sénégal ; , _
~ défendre et valoriser les patrimoines naturels Hés a [a présence de ’eau ;
~. .. e mettre enplace des mécanismes POur-promouvoir un partenariat entre les acteurs
- locaux intervenant dans Ia mise en valeur de Ienvironnement, = - s

- Organisation et _gest[pn de Ia Navigation

Le développement des transport flavio: maritimes demanderaia mise au point d’un schéma —
d’organisation rationnelle afin d’assure a la flotte sa pleine capacité.

Le consultant devra étudier et proposer un projet d’organisation et de gestion souple efficace
du transport fluvio-maritime qui impliquera autant le secteur public que les opérateurs
€conomiques privés nationaux et étrangers. A cet effet il définira et proposera :




= une structure d’information sur le fret fluvial et I'implantation des antenne dans les
grands centres générateurs de trafic ;

- une ébauche de structures chargées des activités de transport fluvial et gestion des
infrastructures.

- Des conditions de création et de fonctionnement de groupements professionnels de
transport fluvial :

- Une ébauche de politique de financement et d’aides aux artisans et exploitants
piroguiers ;

- Des possibilités d’implantation de collectivités et de la société civile dans le
fonctionnement, la réaljsation et la gestion de certaines infrastructures de la
navigation (escales portuaires, matériel de manutention etc..) .

- Des mesure de coordination entre les exploitations des divers modes de transport
pour une meilleure répartition du trafic et fret entre modes de transport concurrent, a
savoir :

* la coordination route/ fleuve 3 Rosso ou Richard -Toll

* la coordination rail/ fleuve et fleuve/ route 4 Ambidéd; ;

¢ le développement intégré fleuve/ route le long de la vallée ;

* la coordination au niveau du ramassage et I’amenée du fret aux principales
escales ;

* des structures de suivi/ évaluation des besoins annuels en eau du fleuve pour la
navigation aux regards des besoins des autres secteurs d’utilisation en relation
avec les organes de |'OMVS.

e desréglements de navigation et d exploitation technique de la flotte.

Concernant ’entretien du balisage et la voie navigable, le consultant proposera un ou des
services d’entretien suffisamment €qQuipés en unités spécialement congues en vue d’assurer:

- pour le balisage : la surveillance systématique de I’évolution des fonds mobiles, Ia
rectification de la signalisation en fonction des divagations du chenal et Pentretien

courant des signaux, bouées, balises etc. ..
- pour la voie navigable : le nettoyage du fleuve par dragages d’entretien. les études

hydrographiques et toutes informations utiles pour la sécurité de la navigation.
Le dragage initial devra bien entendu é&tre prolongé par un entretien permanent

vraisemblablement trés onéreux.

Huit ouvrages principaux sont envisagés pour rétrécir la voie navigable, relever ainsi le
niveau d’eau, améliorer I’écoulement et protéger le fond e les berges contre les attaques du
courant, 1a ot ’entretien courant serait trop important,

CONCLUSION

i Aprés-_analys'ge___dé la situation, la.COMANAV est arrtvée 3 la conclusion qu’afin de diminuer

- les obstacles, pour ce qui est du fleuve Niger, 1a meiltteure solution est de doter la société de
bateaux Iégers a faible tirant d’eau mieux adaptés au régime hydrique actuel. Grice 3 cette

financiéres et de partenaires au développement. . _
Présentement I'Association des promoteurs du secteur deg transports fluviaux de Kayes

organise des voyages en pinasse sur le fleuve Sénégal aux tarifs suivants par personne :
- Kayes- Saint Louis: 25000 FCFA_




-Kayes-Matam :15000 FCFA.
-Kayes-Kaeidi ( Mauritanie) : 17000 FCFA.




MINISTERE DE L'EQUIPEMENT REPUBLIQUE DUMALI
ET DES TRANSPORTS Un Peuple — Un But — Une Foi
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OBSERVATOIRE DES TRANSPORTS

NOTE
SUR LE TRANSPORT FERROVIAIRE

a) Période coloniale ;

[.’axe Dakar —Bamako-Kolikoro a une longueur de 1289 km et contribue fortement au
désenclavement du Mali. Il a vu le jour en 1924 avec la jonction des trongons Dakar- Thiés-

Kayes et Kayes-Bamako-Koulikoro.
L’origine premiére du rail au MALI est a chercher dans la présence frangaise au Sénégal

et en Algérie que séparaient les vastes espaces soudanais.

L’idée d’une liaison entre ces deux territoires naquit dés 1848 ; d’abord terrestre, puis
ferroviaire entre les deux bassins fluviaux du Sénégal et du Niger aboutissant a Tombouctou,
terminus d’une voie ferrée transsaharienne.

Ce projet de liaison Sénégal-Algérie préconisé alors en 1848 par l'explorateur Anne
Raffenel ne regut un début d’exécution sous forme d’ailleurs d’une reconnaissance de piste
militaire Kayes- Bamako qu’a partir de 1854 avec la nomination de Louis Faidherbe comme

Gouverneur Général.

Le projet de liaison Sénégal-Soudan-Algérie se modifiant avec la multiplication des
missions d’exploration et de renseignement ( mission- Solleilet 1878-1879-1881, Oscar Lenz
en 1880 etc..)dont les conclusions défavorables 4 un chemin de fer transaharien, étaient par
contre favorables & une voie ferrée reliant Médine (puis Kayes) sur le fleuve Sénégal a
Toulimandio (puis Koulikoro) sur le fleuve Niger. Une telle liaison ferroviaire permettrait
ainsi a la France de réaliser un grand axe de pénétration et aussi commercial de prés de 3000

km de Dakar a Niamey et comprenant :

_ un trongon ferroviaire Dakar -Saint Louis 7 _ _ _
~_unrtroicon fluvial St Louis-Kayes -. .=~ -~ - [
un trongon ferroviaire Kayes- Koulikoro en passant par Médine - Bafoulabé- Kita
et Bamako o L

un-trongen fluvial enfin Koulikoro — Niamey en passant- par_Ségou- Mopti et .

-Tombouctou ’ - -

Les inconvénients dus & [Dintermittence du fleuve Sénégal omt contraint
P'administration coloniale 4 opter pour une liaison ferroviaire Dakar- Koulikoro en

abandonnant du méme coup la troncon fluvial St Louis -Kayes. -




La construction du trongon Thiés - Kayes dont I’idée fut émise en 1880, fut entreprise
en 1907, soit 3 ans aprés la mise en exploitation du Kayes- Niger.
Elle fut menée sur deux trongons : Thiés - Ambidédi ( 1907- 1923 ) et Kayes- Ambidédi
(1907- 1912) qui fut mise en exploitation provisoirement le 15 Juillet 1907, L’exploitation du

trongon Thiés - Ambidédi commenga dés la fin des premiers travaux.

La jonction fut faite avec le Kayes — Niger le 15 Aoiit 1923 3 Ambidédi en donnant
naissance au plus grand réseau de I’ Afrique occidentale frangaise, le chemin de fer de Dakar
au Niger long de 1289 km.

La fusion de Thiés — Kayes et de Kayes — Niger fut consacrée administrativement par
décret du 28 Mai 1924 de Padministration coloniale aprés I’inauguration de la ligne le 1*
Janvier 1924,

‘La Direction Générale du Dakar —Niger était alors installée a Thies , entourée des
services généraux de gestion ( approvisionnements, comptabilité, administration du
personnel) des deux services centraux de I"exploitation du matérie| et traction.

Sur le trongon du Kayes- Niger 'on notait un seu centre ferroviaire important chargé du
matériel roulant (Bamako- Kayes)

b) Période d’indépendance

La création de la RCFM a été constatée par I’ordonnance N°62 bis du 29-11-1960 qui

définit ainsi en son article? son régime juridique: organisme caractere industriel et

Ministre des Transports et des travaux Publics. Elle a son siége & Bamako et dispose d’une
représentation et d’une équipe technique auprés de Ia Régie des chemins de fer du Sénégal
respectivernent & Thiés et 4 Dakar.

Le nouvel organisme diit faire face 4 un certain nombre de problémes consécutifs 4 la
scission du Dakar/ Niger dont le siége et les principaux centres techniques étaient regroupés

La jeune régie se trouve ainsi sans sicge, sans atelier, sans systéme de
t€lécommunication, sans équipe avec des voies vétustes et un personnel pléthorique |
conséquence du rapatriement en masse des cheminots soudanais du Sénégal qui , animés de
cet instinct patriotique qui les a towjours caractérisés, ont consenti des sacrifices
considérables pour que vive et prospere la régie des chemins de fer dy Mali.

La régie connut ainsi de débuts particuliérement difficiles avant [a relance du trafic
Intemational en 1963 alors que D’entreprise cherchajt Se structurer avec les moyens
- disponibles. Tres rapidement la Direction de la regie comprit que face 4 I'ampleur des actions
a entreprendre, il était indispensable de préciser le cadre de développement de Ientreprisea
savoir : . ' - . ' '

- - Définir une philosophie et une stratégie des investissements qui s’imposaient, -
-~ dégager les priorités en fonction des impératifs d’exécution du trafic,

-7 parvenir 4 une exploitatioii continue et efficace-pour quenotre chemin de fer joue-
pleinement son réle fondamental de désenclavement du pays qui lui est dévolu en
assurant un approvisionnement rapide et régulier 4 moindre coiit.




¢) Aprés I'indépendance

Ayant compris que seuls ses fonds propres, d’ailleurs inexistants, ne pouvaient faire
face aux besoins d’investissement, la régie fit appel 4 I'aide bilatérale et mult latérale a
travers le gouvernement avec la Banque Mondiale comme chef de fil.

Ainsi le premier projet vit le Jour en 1968 : pour circuits et équipement de
télécommunications.

d)Renforcement du parc matériel roulant.

La réalisation totale de ce premier projet donne en tout cas aux responsables et cadres
de la régie, a tous les cheminots, tout le drojt d’espérer sur un avenir promoteur & leur
entreprise qui se reléve lentement, mais stirement de sa paralysie

Désormais placée dans la bonne voie, la Régie continue sa marche vers une
modernisation et le développement & travers plans quinquennaux et triennaux, bénéficiant de
la confiance et de I’appui des autorités du pays et des organismes internationaux. La sj gnature
d’un contrat plan entre le Gouvernement du Malj et la régic des chemins de fer est le témoin
de cette confiance qu’affichent les responsables au rail en général, au chemin de fer du Mali

en particulier.
¢) Concession de la ligne du chemin de fer Dakar-Bamako

A partir de 1994, malgré l'aide bilatérale et multilatérale dont a bénéficié la Régie des
Chemins de Fer du Mali (RCFM) et malgré sa politique . de modernisation et de
développement i travers les plans quinquennaux et triennaux, elle a connu d'énormes
problémes pour accomplir sa mission.

Ces problémes ont pour noms :

- Vétusté du parc matériel roulant ;
- vétusté des voies ;
- mauvaise gestion interne.

Face a ces différents problémes la RCFM a été incapable d'assurer correctement
le transport des passagers et des marchandises et cela mal gré le remplacement
successif et répété des Présidents Directeurs Généraux. )

- _Tan_c}is—ﬁ'u'c_lie se battait pour sortir.de_-l‘omiér_e,, au méme moment Jé transport routier fut
libéralis¢ et le Gouvernement a accentu€ sa politique de désenclavement intérieur et-extérieir

notamment par la construction de Bamako Dakar par le Nord en passant par Diéma-Sandaré-
Kayes et Bamako Dakar par le Sud en passant par Kita-Kéniéba-Saraya

Elle se trouve donc en face d'une concurrence naissante. qui Jui sera livrée par ke -

transport routier international.

Pour améliorer la compétitivité des transports internationaux sur lesquels s'exerce une
forte concurrence d'une part, et d'autre part améliorer la gestion commerciale, financiére ef




techniques de la RCFM, les deux Etats du Mali et du Sénégal ont décidé de mettre toutes les
activités ferroviaires a la concession.

Ces activités sont les suivantes :

- Pexploitation technique et commerciale de services de transport ferroviaire de
marchandises et de voyageurs sur le réseau ferroviaire concédeé ;

- lexploitation, la maintenance, le renouvellement eof I'aménagement des
infrastructures ferroviaires du Réseau Ferroviaire Concédé ;

- la gestion fonciére du domaine public et du domaine privé du Réseau Ferroviaire

Concédé.

Pour le suivi d'exécution de la convention de concession un Organe de Suivi de I'activité
ferroviaire sur I'axe Dakar-Bamako a é1é créé.

L'Organe de Suivi est chargé du suivi de l'exécution de la convention de concession
d'exploitation de l'activité ferroviaire signée le 23 septembre 2003 entre la République du
Sénégal et la République du Mali d'une part et la sociét¢ TRANSRAIL SA d'autre part, pour
tous les aspects du domaine de responsabilité des Ministres chargés des Transports.

f) Activités techniques

Offres de transport

Matériel moteur 1995 1996 11997 [1998 [1999 2000 12001 [2002
nombre 21 23 23 17 23 15 15 15

Trafic a Pimportation

désignation 1996 1997 1998 1999 2000 200 1200 (2003 {2004

Tonnage transporté | 374 358 340 257 276 230 (230|196 |[211
(milliers de tonnes)
Distance moyenne |458 450 447 465 416 438 (438
Recette  moyenne |28 28 28 28 33 32 |32
FCFA/TKM

Trafic a Pexportation

| désignation =~ 1995 |1996.11997 -| 1998 1999 (2000 ] 2001 2002 2003 | 2004
Tonnes _ transportées 1103195~ (08 - |115 |98_. [82- |44 80 |75 g0 -

(milliers de tonnes) | , : T i

_| Distance imoyenn'e 578 - [565 1565 (556 558 (549 |556 |556
(km) -~ - | L e .

Recette moyenne (20 17  FI5- |16 |18 (20124 24 - |-

(FCFA/TKM) ) - ] ’ e




Trafic national

désignation [1995 11996 [1997 1998 11999 [2000 2001 [2002 003 ]
Tonnes  transportées | 90 9 {95 95 ?118 68 }
(milliers de tonnes)

Distance  moyenne | 320 I344

(km)

Recette moyenne | 30 f29

(FCFA/TKM)

Statistique d’exploitation

[désignation 1995 11996 |1997 2001 [2002

Produits d’exploitation] 11 770 11420
(millions de F CFA)

Charge  d'explottation | 9072
(millions de F CFA)

Marge brut[2699 (2569 [2553 362 |-1894 [743
d’exploitation (millions
de F CFA)

~4920

Résultat net (203 368 -2012-4163 [-1787

d’exploitation (millions

de F CFA)
Le transport ferroviaire constitue le second mode de transport utilisé au Mali par le
tonnage transporté sur sa voie principale . La voie ferroviaire se caractérise surtout par sa
vétuste. En effet la voie faisait plus de 40 ans d’age sur 84% de sa longueur en 2002
contre 64% en 1994. Les locomotives de ligne utilisées au niveau de |a Régie des chemin
de fer ont été réduites de 23 unités en 1993 3 15 unité en 2002 ( soit une diminution de
35% en capacité de traction). La vétuste des locomotives de ligne fait aussj que leur taux
de disponibilité s’est réduit de 59% en 1994 3 47% en 2002 ( soit une réduction de 12%).
Le matériel des transport pour les voyageurs (voitures ) @ évolué de 76 unités( pour 4479
places offertes) en 1994 3 101 unités (pour 7520 places ) en 2002. Le matériel transport

( 19941 Tonnes de capacité) en 2002 (soit une augmentation de capacité de 24%).

I faut retenir que les conditions d’expioitation de la voie ferrée se sont dégradées auy fil
des ans et ceci a eu pour conséquence ( de 1994 3 2002) la chute du trafic voyageurs de
42% et du trafic marchandises de 24% . _ S

- Durant la période 1994 — 2002 Iés trafics-ont évolug commesuit: . . - -
. Importation marchandises =313 000Tonnes 4230 000 Tonnes
(soit une réduction de 27%). o '
- Exportation marchandises = 86 000 Tonnes-a'80 000 Tonnes - L
(5ot une réduction de 16%) ' e T e
"Le prix moyen de transport dé I’ensemble des produits'a I"Importation a évolué de 26,3
FCFA/TKM en 1994 332 F CFA/TKM en 2002 ( soit une augmentation moyenne
annuelle de 0,712 fcfa / tkm ).




A I’exportation le prix moyen de transport de I’ensemble des produits est passé de 22
FCFA/TKM en 1994 4 24 FCFA/T KM en 2002 ( soit une augmentation de 0,25 fefa /tkm

).

Le 23 septembre 2003 , les Etats du Mali et dy Sénégal ont concédé | " exploitation de ] ¢
activité ferroviajre sur le chemin de fer Dakar ~Bamako 3 TRANSRAIL S A En2004 e
tonnage global transporté a été de 464 087 tonnes . Les importations par fer, enregistrées
par ies EMASE ont été de 211 000 Tonnes soit une augmentatiop de 7.65 % par rapport 4
2003 . Les exportations ont €té de 69000 tonnes en 2004 _

La vitesse moyenne de circulation des trains est d ‘environ 23 km /h alors que la recette
moyenne par tonne/ km est de 29 f cfa X

Les investissements dont la mise en ceuvre est attendue du concessionnajre devront
permettre une amélioration progressive de 1 “exécution dy trafic ferroviajre .

e trafic voyageur est maintenu grace 3 |a volonté des Fiats qui cherchent activement &
acquérir des équipements nouveaux afin de répondre 3 Ja demande sociale surtout celle
des populations riveraines de la voie ferrde .
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NOTE
SUR LE TRANSPORT AERIEN

Aprés I’indépendance, le Mali dans le cadre de la consolidation de 1’unité nationale et
du développement économique et sociale du pays a accordé une attention particuliére au
transport aérien. En effet dés 1961, on assistait a la création de la Compagnie Nationale
Aérienne « AIR MALI». Cette Compagnie devait assurer les liaisons internes et
internationales. Elle couvrait en 1977 un réseau de 5377 Km & Pintérieur du Mal: et 15803
Km a I"extérieur (pays voisins et Europe).

Les difficultés de gestion de cette compagnie aidant et face aux contraintes des
programmes d’ajustement structurel de la Banque Mondiale et du Fonds Monétaire
International ( FMI ) Air- Mali était appel¢ a disparaitre. Des cendres de cette Compagnie est
née une nouvelle appelée MALI TASS qui devrait disparaitre également suite a I’adhésion du
Mali  la Compagnie internationale AIR AFRIQUE dont la liquidation de MALI TASS et la
création de AIR MALI SA étaient une des-conditions de cette adhésion.

L’industrie du transport aérien a subi de profondes mutations dans les années 1980
avec la déréglementation intervenue aux Etats-Unis d’Amérique et les programmes de
libéralisation initiés en Europe.

Les Ministres africains chargés de I’ Aviation Civile ont signé le 14 novembre 1999 a
Yamoussoukro la décision relative a la libéralisation de |’accés au marché du transport aérien
en Afrique. Cette décision adoptée en juillet 2000 & Lomé par le Sommet des Chefs d’Etat est
entrée en vigueur en aoit 2000.

Cette libéralisation a pour objectifs ;

- - I'amélioration de la qualité des services aériens et la réduction des tarifs ;
_ - l'augmentation du trafic; ) L 7 :

- -I’amélioration de la’situation financiére des. aéroports et la réalisation d’ importants
- dnvestissements; -~ . -~ ~ - . ' o T
-~ la création de nouveaux emplois. B -




A coté de ces avantages de la libéralisation existe un risque certain de disparition des
petites compagnies au profit des grandes (consortium).

La mise en ccuvre de cette décision a modifié le paysage aéronautique sous-régional avec

la création de nouvelles compagnies aériennes ou la restructuration de compagnies existantes.

En ce qui concerne le Mali la stratégie a consisté en la libéralisation du transport aérien

domestique par la création de nouvelles compagnies de vols réguliers et de vols 4 la demande
(avions taxi) au c6té d”Air Mali SA qui sont :

Lignes Aériennes du Felou (1.AF) ;

Multi Air Service (MAS) ;

Avion Express (SAE) ;

Société de Transport Aérien au Mali (STA-MALI) ;
African Airlines ;

Mali Air Transport ;

NAS Air SA

Presque la totalité de ces compagnies ont vite montré leur limite a cause :

du manque d’expérience et du professionnalisme des promoteurs :
des cofits d’entretien et de maintenance trés élevés des avions.

Cependant d’autres comme African Airlines et SAE parviennent 4 se maintenir.

1. Intervenants dans le systéme de transport aérien :

Plusieurs acteurs interviennent dans le paysage aérien malien dont :

la Direction Nationale de PAéronautique Civile (DNAC) qui est un service public
chargé d’¢laborer et de mettre en ceuvre les éléments de la politique nationale en matiére
d’aéronautique civile au Mali. Elle veille a I’application effective de la réglementation et
des Conventions internationales.

PASECNA (Agence pour la Sécurité de la navigation Aérienne en Afrique et a
Madagascar) dont le réle est d’assurer le contrdle et la gestion de la sécurité aérienne. Elle
s’occupe de la gestion des activités communautaires. De méme & cause de son expérience
et de sa technicité la gestion des activités nationales aéronautiques lui ont été aussi
confiées par le Gouvernement du Mali. A cet égard elle dispose de I’ensemble des revenus
générés par les redevances touchant la circulation et la sécurité des aéronefs.

les Aéroports du Mali (ADM) : il a le statut d>un EPIC. Il assure la gestion de 1’ Aéroport
internationale de Bamako-Sénou et les aéroports nationaux. Is sont chargés de
I’administration et de la gestion des installations aéroportuaires et sont responsable a ce
- titre de la. perception-des loyers commerciaux et des redevances lides a I utilisation des
 installations physiques (redevance passager, fret tarburant -et-des services rendus par les .

' concesswnnalres)




- les transporteurs : Les opérations de transport sont réalisés par des transporteurs privés.
Au niveau international, Air Afrique assurait le role de transporteur officie! malien.
Actuellement sa liquidation est confirmée. Au niveau national il existe un monopole de
fait confié a Air Mali Sa qui dispose toutefois de la possibilité de conclure des ententes
avec d’autres transporteurs maliens -Actuellement 1‘agrément de Air Mali s.a est suspendu

2. Aérodromes et équipements aéroportuaires -

Suivant les statistiques de la Direction nationale de I"Aéronautique Civile on dénombre
actuellement :

- 13 aérodromes principaux dont 6 internationaux (Bamako-Sénou, Gao, Kayes, Mopti,
Sikasso et Tombouctou) et (Goundam, Kéniéba, Manantali, Nara, Nioro, Tessalit et
Yélimané) ;

- 12 aérodromes secondaires (Ansongo, Bafoulabg, Bandiagara, Bougouni, Bourem, Douent
Za, Kidal, Kolokani, Koutiala, Markala et Niafunké) ;

- et 4 aérodromes privés (Tériyabougou, Syama, Sadiola et Morila).

Les équipements d’aide a Ia navigation (transmission des messages, guidage des
acronefs) sont satisfaisants sur les six principaux aérodromes internationaux. Les équipements

aéroportuaires des aérodromes principaux ( bien qu’acceptables) ainsi que ceux des
aérodromes secondaires devront faire ’objet d’une modernisation et d’un renforcement
suivant les recommandations du Plan Acdronautique National couvrant la période 1991-2006.

Particulié‘rement €n ce qui concerne Paéroport de Bamako-Senou (ouvert en 1974), il
y a lieu de signaler que la longueur de Ia piste ne permet pas le décollage des avions de type
B 747 et A 300 avec leur charge marchande maximale. Doy Ja nécessité de porter la longueur

de la piste 4 3200 m.
Le Projet Sectoriel des Transports avait prévu Ja construction de la cléture de

I"aérodrome de Bamako-Senou ( exécuté ) et I’équipement en appareils de sécurité de
aéroport de Tombouctou,

3. Trafic commercial des aéroports :

L’examen du trafic commercial des agroports du Mali nécessite la séparation du trafic
international et du trafic national,

Trafic international :

Le trafic international 2004 concerne surtout I"aéroport de Bamako-Senou dont I'évolution se -

- trouve sur le tableau ci-dessous. Il a connu une hausse par rapport au traficde 2003 . -
- Elle’est de ’ordre de - - T T : )
= 6,14 % pour le mouvement des aéronefs :

-~ 10,8 % pour le trafic passagers; - ) B ' o

30,92 % pour le trafic fret; - o S
- 57,40 % pour le trafic fret postal. L - - -




| Désignation 1998 1999 | 2000 2001 2002 | 2003 2004
Mouvements | 8564 | 9032 | 9073 8 321 7186 8770 9309
d’aéronefs
Trafic 289 338 | 308 346 [ 315409 | 310911 | 316975 374351 | 414790

aAsSsagers

Trafic fret (T) | 3865 | 4519 | 5440 | 4466 | 2505 4586 6004
Trafic fret] 154 128 217 l 104 37,5 54 ] 85
postal (T) |

Les compagnies prédominantes en 2004 pour le trafic passagers sur Bamako Sénou sont -
-Alir France 27 %

- Air Sénégal 16,45 %
- Air Mauritanie 9,69 %
- STA/ Trans African Air 9,62 %
- Royal Air Maroc 6, 13 %

Trafic national :
Le trafic national passagers en 2004 concerne les aéroports de Gao( 7,75%) , Tombouctou
(16,22% ), Mopti (25,50% ), Kayes (40,90 %) , Nioro (2,95 ) et Yélimané ( 6,66 %).

[Désignation 1998 | 1999 | 2000 | 2001 2002 2003 2004 |
Mouvements | 3307 | 2324 | 1133 | 2408 2235 2444 1798
d’aéronefs

Trafic . 30907 1 34432 | 16551 | 19848 | 233587 28598 26062
passagers

Trafic ret (T) | 1207 | 2559 | 5744 1023 32 42 34
Trafic fret| 858 488 44?2 - 3

[postal (kg) J ]

De maniére générale il ressort du tableau ci-dessus que le trafic national passagers a baissé au
cours de ces derniéres années .Une faible reprise s © amorce en 2002 en passant de 19 848
passagers en 2001 a 22 582 passagers en 2002 et 26062 passagers en 2004 .

Cette baisse du trafic résultait des difficultés d’exploitation de Air Mal SA.
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NOTE SUR LE TRANSPORT ROUTIER
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Le Mali est un vaste pays de 1 241 238 km?2 . avec une population de 11 111 000 habitants
(estimation de décembre 2003 ) .1 se classe parmi les pays pauvres avec un revenu national
disponible brut par habitant de 220 144 fcfa en 2003 .

Le Mali est considéré 4 juste titre comme un pays a vocation agro - pastorale fortement

dépendant des aléas climatiques |

La population malienne s * alimente essenticllement de céréales -

- mil -sorgho dont la production a varié durant la periode 1998 -2004 d'un minimum de
[081000 tonnes en 1998 a un maximum de 1 989 215 tonnes en 2003 et 1638756 tonnes
en 2004 |

- nz paddy et mais respectivement 718086 tonnes et 459463 98 1onnes de production en
2004,

- fonio 19655 tonnes et blé - orge 8942 tonnes en 2004,

Les produits d'exportation du pays sont constitués principalement de la fibre de coton ( avec

une production record de coton graine de 618000 T en 2003 et 585000 T en 2004 ), de I'or

( 45 tonnes en 2004 contre 54 tonnes en 2003 }etdu bétail .

[La valeur ajoutée de Ia branche " transpoits et télécommunications "représente 5 % du PIB en
2000, 4% en 2001 et 3% en 2003,

Une bonne partie du pays est désertique et les principaux ports de desserte(Dakar ,Abidjan .
Lomé ) se trouvent & plus de 1000 km de la capitale BAMAKO qui compte actuellement plus
d'un mullion d'habitants.

Le réseau routier viable en 2004 était de 14 790 km dont 3637 km revétus
Dans le cadre du Programme Sectoriel des Transports couvrant initialement la période 1994 -
1998 . I'Etat malien a engagé des actions de réhabilitation ot d'entretien du réscau routier
viable en faisant passer les dépenses routieres annuelles de 13 milhards de fcfa en 1994 4 31,7
milliards de fefa en 1999 ; 65,030 milliards en 2000 e : 32.888milliards en 2001 : 58 .060
Milliards en 2002 ; 24,00 Milliards en 2003 et 36,230 milliards en 2004 .
Durant |-*année 2004, les travaux de construction routiere ont porté sur 174,25 km de routes

- revétues ( 19.46-milliards de fefayet 417 km de routes en terre moderne( 10.285 milliards de
fefa'y . L Autorité routicre a financé | * entretien courant de 25335 kim de routes revétues
{ 2,733 milliards de fefa ) ¢t 5523,8 km de route en terre ( 3.754 milliards de fefa ).

Le parc commercial de véhicules routiers assurant le transport de marchandises solides a -
cvolué de 2026 unités en 1995 4 2421 unités en 1999 _ 3128 unites en 2000 et 3889 en 2001 :
3126 en 2002 1 3 945 en 2003 et 4348 véhicules en 2004 soit une augmentation moyenne

annuelle de 258 véhicules .
Les camions ciiernes et semi -remorques citernes de transport de marchandises lguides




( principalement les hydrocarbures ) sont estimés 2 environ 569 unités en 2002 (dont plus de
75 % ont plus de 15 ans) et 803 unités en 2003 et 8§93 citernes en 2004 .

Les tracteurs routiers ayant bénéficié des cartes de transport étaient estimes a 253 | unités en
2002 ( surtout constitués de véhicules veétustes 70 % ont plus de 15 ans d'dge) et 2227 unités

en 2003 et 3 380 unités en 2004,

Le transport routier des marchandises s'eftectue sur plusieurs relations tant au njveau
interne qu'au niveau international .
Au niveau interne on constate -

- le transport des produits agricoles des champs vers Jes villages .Ce type de transport
s'effectue généralement par portage et par charrette .

- le transport des produits agricoles des villages vers les marchés de production ( lieux de
vente et d'achat des produits agricoles ) .Ce transport s'effectue par portage . par
charrette et quelques rares fois par camionnette .

- le wransport des produits agricoles des marchés de production vers les centres de

charge utile variant entre 5 et 30 tonnes assurent généralement ce transport en fonction
de I'"état des routes .des distances de transport et des tonnages disponibles .

- le transport des produits de consommation courante et des intrants agricoles des grands
centres de production industriels ou de transit vers les centres de consommation urbains
ou ruraux .Ce transport s'effectue surtout par des camions de moyenne et grande
capacités .

- le transport de distribution des produits de consommation courante a I'intérieur
des centres urbains .Ce transport s'etfectue par des camionnettes et des charrettes a
traction animale ou humaine ( pousse- pousse ) .

Au miveau interne i] faut signaler que le trafic routier effectye surtout sur les grands axes
routier font l'objet d'un sujvi régulier par les agents contrdleurs routiers des directions
régionales des transports .

Le trafic intérieur enregistré sur les grands axes routiers a evolué de 372 382 tonnes en
1995 & 559 024 tonnes en 1999 . 509 176 tonnes en 2000 , 507871 tonnes en 2001et965
795 tonnes en 2002, 689 422 tonnes en 2003 et 893599 tonnes en 2004s0it une
augmentation moyenne annuelle de 57407 tonnes sur la période 1994 - 2004

Les principaux lieux de déchargement des marchandises en 2004, se situent dans les
régions de Bamako( 25 % )} Kayes (19 % ) Sikasso (14%), Ségou( 13 % ),
Koulikora (13 % ).

Les principaux lieux de chargement des marchandises sont également Sikasso ( 24 %)
Segou ( 22 % ). Bamako (19% ). Koulikoro { 17 % }.
La concentration des principaux trafics sur Bamako - Koulikoro - Ségou et Sikasso
s'explique en partie par le fait que ces régions constituent les principaux centres de
production agricole et industrielie avec environ 65 % de la population du pays .

En ce qui concerne le trafic International routier .on retiendra une évolution du trafic
{importation + exportation’) de 976 760 tonnes en 1996 & | 602 310 tonnes en 1999
.1 726 343 tonnes en 2000 - 1233 965 tonnes en 2001 et | 542 614 en 2002.

1781 155 tonnes en 2003 et 1 977 219 en 2004 ( soit 90% du trafic total international ).




En 2002, le trafic routier import a été de 1 347 219 tonnes dont 865 443 tonnes

( soit 64 % ) par I'axe Cote d'ivoire -Mali. En 2003 Fimportation par la route a été de |
608 283 tonnes dont seulement 14% par la Céte d'Ivoire a cause de |a crise qui a éclaté
en septembre 2002. En 2003 le trafic routier import a basculé sur Lomé (29%). Téma
(23%), Dakar (20%) et Cotonou (10%).

Les exportations par la route en 2002 ont porté sur 195 395 tonnes dont 177 912 tonnes {
s0it 91 % ) par l'axe Cote d'ivoire - Mali. En 2003 les exportations par la route ont &té
de 179 872 tonnes dont 47% pour Lamé. 27% par Abidjan et 21% par Dakar.

L'importante augmentation relative du trafic routier international s' explique en partie
par la baisse du trafic ferroviaire international qui pour les wagons complets est passé de
440 000 tonnes en 1995 a 355 000 tonnes'en 1999 _ 358 000 tonnes en 2000 , 274000
tonnes en 2001 et 310 000 tonnes en 2002 et 217 793 tonnes en 2003,

Dautre part il y ‘a lieu de signaler que Pensemble du trafic international des
marchandises solides est passé de 1390 405 tonnes en 1996 3 2 001 309 tonnes en 1999
et 1 968 673 tonnes en 2000 et 1377328 tonnes en 2001 et 1376849 tonnes en 2002,
1527 996 tonnes en 2003 et 1 672 853 tonnes en 2004.

Le trafic international terrestre (. les Importations et exportations) du Mali a évolué . pour
les marchandises solides. de 1 059 467 Tonnes en 1994 2 1376849 Tonnes en 2002 .
1527 998 tonnes en 2003 et 1 672 853 en 2004 avee une pointe de trafic en 1999 de
2 001 309 Tonnes.
En 2002, les importations représentaient 82 % de I ensemble du trafic marchandises
Solides (1 130 047 tonnes ) et les exportations 18 % ( 246 802 tonnes ) .
En 2003, les importations représentaient 87 % et les exportations 13 % de | ¢
ensemble du trafic marchandises solides . En 2004 _ [es importations ¢taient de 86 %
et les exportations de 14 % .

- Paugmentation moyenne annuelle du trafic international marchandises solides de
1994 & 2004 est de 61338 tonnes. Si en 1994 le corridor d’Abidjan assurait 65,6% du
trafic international de marchandises solides, Dakar 32.5% et Lomé 0.6%, en 2002 le
corridor Abidjan a commencé a chuter( 4 cause de la crise ivoirienne de septembre
2002)a 59.5% Avec la crise en Cote d *[voire . en 2003 le trafic importation des
marchandises solides ne représentait que 17 % par le corridor ivoirien ; le Sénégal
représentait 31 % le corridor du Ghana a ét€ de 27 %_ le Togo 20 % . la Guinée 5 %
et la Maurttanie 1 % . En 2004 | le Sénégal a représenté 39 % _la Cote d * jvoire 31 %
le Togo 15 % et la Guinée 4 % .

Les tarifs de référence de transport routier des marchandises en 2004 se
présentaient comme suit : - _ -
-~ Axe international : Abidjan - Mali . ' _ _
. Marchandises solides - route revétue 32,65 fefa /ITKM
route en terre mnoderne 505 fefa /TKM
piste 66.68 fcta /TKM




-Hydrocarbures : route revétue 35 fcfa /M3.KM
route en terre moderne  34.6 fefa /M3.KM
piste 71.6 fcfa /M3 kM

- Axe national : intérieur du Mali

. Marchandises solides - route revétue 32,50 fefa /'TKM
route en terre moderne  48.75 fefa TKM
piste 65 fefa /TKM

-Hydrocarbures : route revétue 35,56 fefa IM3.KM
route en terre moderne 53,34 fefa /M3 KM
piste 71.12 fefa /M3 kM

La comparaison des tarifs appliqués et des coiits d'exploitation des différentes catégories de
véhicules routiers sur leg différentes catégories de route montre que la rentabilité de

coefficient de remplissage des véhicules .Upe meilleure appréciation de Ia rentabilité de
I'exploitation des véhicules nécessite la tenue de comptabilité par les transporteurs .

L ' élaboration de 1’ étude sur les services de camionnage plus efficaces sur financement de la
Banque Mondiale permet d "améliorer les conditions d * exploitation des camions .

Au plan réglementaire | i y ' a lieu de signaler | ' adoption de la loi n® 00 - 043 / AN - RM
Du 7 juiliet 2000 | régissant la profession de transporteur routier ainsi que ses textes

- Colits de desserte terresire

Les colits de desserte terrestre comprennent les colits de transport terrestre, escorte
douaniére et les frais divers.

Les charges lides au transport des marchandises se soni présentées comme suit -

Total colits de desserte terrestre (en F CFA ) /T

Ports de
Tonne / marchandises
I N ] Cerie ensae [
idi 43458
50666

50666
50666

50666

36666 36666~ | 36666 36666
Nouakehott 100000 ~ 100000 100000 100000

50800 - 50800 : 50800

Le surcoiit de transport du 19 septembre 2002 au 23 avril 2003 a ¢1é de 6.629 338266
fefa a | “importation . dont 2 932 591 050 fefa pour les hydrocarbures . '

Al * exportation . 36 755 tonnes de coton ont été basculées sur le port de Lomeé du 19
septembre 2002 4 fin mai 2003 avec un surcottde 1 127 643 400 fefa,




Les transporteurs maliens sont intervenus & hauteur de 42% par e port de Téma et 48%
par le port de Lomé contre 80% par le port d'Abidjan. La faible participation des
transporteurs maliens sur les ports de Téma et de Lomé s'explique par la vétusté du parc
routier (environ 90% des tracteurs routiers ont plus de 10 ans) et la longueur du trajet
(Bamako est & 1973 km de Téma, 1967 km de Lomé et 1225 km d'Abidjan).




MINISTERE DE L *‘EQUIPEMENT — REPUBLIQUE DU MALI
ET DES TRANSPORTS Un peuple ~ Un but — Une foi

OBSERVATOIRE DES TRANSPORTS

NOTE RELATIVE AUX INDICATEURS
DE PERFORMANCE DU TRANSPORT URBAIN

[.INTRODUCTION

Le transport urbain a trait aux déplacements effectués dans les agglomérations urbaines en ce
qui concerne les personnes , les biens et marchandises .Les déplacements en mj iteu urbain se
font a pied , avec des engins a 2 ou 3 roues , des voitures particuliéres , des véhicules de

- transport en commun ( taxis , minibus, bus ), les camionnettes et camions .

L * organisation du transport urbain par les différents intervenants ( Etat | collectivités ,
Transporteurs et usagers ) vise essentiellement 2 satisfaire les besoins en transport

des usagers au moindre coiit dans de meilleures conditions de sécurité . de confort ,

de rapidité , de régularité en préservant I  environnement . Les autorités en rapport avec
les professionnels et les usagers veillent 3 Ia mise en place d” un cadre institutionnel
appropri¢ , des infrastructures de circulation et de stationnement , des €quipements et
matériels de transport pour assurer les déplacements des biens et des personnes .

de personnes i caractére collectif .

Les populations urbaines utilisent pénéralement les moyens de transport publics pour se
rendre au travail , ay commerce , au centre de santé . 4 ¢ école - aux manifestations sociales.
culturelles et sportives . De ce fajt la déficience du transport public est source de perte

de temps ( de travail > de repos et de distraction ).

d “ insécurité ( accident de circulation :dommages corporels et matériels et de

pollution .

La conception . la réalisation , le suivi et 1 * évaluation des activités du transport urbain de
personnes couvrent le domaines suivants - ' '
- lagestion du trafic , ' o : _
e - la sécurité du trafic .. o S e ] ] , L

IR () capacitésde transport ; - - . - - e SEe e T R T TR I

~ - lecoiitetle ﬁb@cem@n?dé}_ﬁinépbﬁs urbains , - = B Tl
- -~ lagestion des compagnies d* autobus et moyens de transport collectifs - = -
T - ‘-I:_ng:sﬁoh_d_c:la dc_man'de’de_ transport . . - - -

= =7 le contrdle de la circulation etdu stationfiement, = =T S -
2oz =T les‘-aspeg_ts;institmiong{e'ls_'e_t_QQpeliﬁ'qués desdranspor ;. --_ - . o R

- - 7 la sécuriié-roufidre
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UTILISATE { CANAUX |OBSERVATI
INDICATEURS UNITE |MODE DE CALCUL URS DE ONS
TRANS
MISSION
SECURITE DU TRAFIC
Existence d’un systéme de BRCTU DNT Police
collecte et d’analyse des OUINON oul DRTB.C Gendarmerie
données sur les accidents Auto Ecole BRCTU
SDR/DINR DNT
Des mesures sont elles prises 4 BRCTU DNT Palive
4 la suite de I"analyse des OUINON o DRT B.E Gendarmerie
données daccidents ¢ points Auto Ecole BRCTU
noIrs) DINR DNT
Nombre d accident corporels NB ace x 10 000 BRCTU DNT Police Nb ace =
par 19 000 véhicules (aux NB Acc Nb de véhicules DRT B.E Gendarmerie | Nombre
niveau national et urbain) Auto Ecole BRCTU d’accident
DNR DNT corporels
Nombre d'accident corporels NB ace x 10 000 BRCTU DNT Police
par 1000 hbts {aux niveau NB Acc population DRTB.E Gendarmerie
national ¢t urbain ) Auto Ecole BRCTU
INR DNT
Pourcentage d accidents Nb ace pidt . + 2R x 100 BRCTU DNT PPié1 = pidlon
corporels impliquamt des % Nb ace DRTB.E
piétons ou des deux roues Auto Ecole
DNR

T

RANSPORT DE PERSONNES

Capacité des transports publics Nb pi x 1000 Compagnie de Pl = place
{ places disponibles par 100 Nb pl pop transport
habitanis ) Bureaux
d éudes
commune
DNTIINR
Femps d’attente moyenne aux | Minute Enquétes 4
arréls ( en pointe et hors ciTectuer
ainie)
Distance d’acceés aux réseaux | Km ou @
de Transport public { marche & § minute
pied)
Nombre de changement de Nombre «
lignes par déplacement
Pourcentage de revenu de % Rev . ctr x 100 Sociéte des Rev ctr =
MENAZES CONSACTE aux Rew fransporis B2 Revenu consacré
transports en commun ( Administration au transport .
accessibilité ) DNSI Rev tal =
Revenu toial
erc. .
Distribution des déplacements | % Dépl . x Mode x 100 : Enquétes

ar modes (chmx)

Dépl.

COUT ET FINANCEMENT DES T

RANSPORTS URBAI NS

Recettes publiques dégagées BE. Bailleur de DNI

par les déplacements urbains ( F/CFA fonds DNSI

lieences. taxes sur véhicule I - DNT . _ :
slationnement . ete. ..} - . B
Taux de réalisation de ces - % Regt Réa x 100 DNI

HNpOLs cllaxes. ~ ) Recel prévue ) .
-Affectation de ces recettes ( % _ - ~Collectivité=6% ~ DNI

part des organismes d Etat et —1- “CCIM  -0.6% ) -
locaux) I . -Etat -93% ) - —= -
Dépenses publiques de I° Ftal et | F/CFA D.N. Plan DNR
DNT

de ces collectivités locales au
profit des transports publics (

wlrastructures matéricls




UTILISATE | CANAUX |OBSERVATI

INDICATEURS UNITE |MODE DE CALCUL |[URS DE ONS

TRANS

MISSION
Pourcentage du budpet général | % Rec x 100 DNI Bg= budget
constitués par les recettes et Bp DNR général
dépenses de transport public Ree x 100 DNT

| niveau nationai et local . Be

COMPAGNIE

D’A

UTOBUS

circulation

Taux d"utilisation pourcentage | % ] Bus rot x 100 Compagnies | Bus rat = nb de
de la flotte opérationnelle en Bus 1ot de transports | bus ¢n rotation
rotation aux heures de pointe en pointe
Ratio du nombre des pannes % BE Cnies des | Compagnics
Journaliéres sur le nombre de transports de transports
véhicule en exploitations ( administration
efficacité de {"entretien ) ele
Nombre d employé par Nb pers Compuagnies
autebus en exploilation { de transports
productivité du personnel) .
Nombre de passager par Nb pass Compagnies
véhicule et jour ( productivité de transports
des autobus )
Kilometrage parcouru par les | Km/j Compagnies
autobus par jour de transports
Nombre d” aceident par 10 000 | Nb ace/ Compagnies
km 100 000 de transporis
Parcours 4 vide ( ratio deskm [ % L Vide x 100 BE Cnies et Compagnies
hors recette sur km parcouru L Pass Sociétés de transports
avec recetle Transports

Bailleurs de

fonds etc
Coiit kilometrique FCFA/ Compagnies | VK = voyage
d’exploitation par voyageur{ | VK | de transports | kilometrigue
exploitation dépréciation et
intérét dans la ¢irculation
générale et dans les couloirs FCFa/
réserves VK
Coeficient net d’exploitation | % Rec  x 100 Compagnics | C Exp= coil
‘recettes sur frais C Exp de transperts | d'exploitation
d’exploitation et
amortissement }

GESTION DE LA DEMANDE DES TRANSPORTS

Politique de stationnement { NON BE Cnie et DNT
payant ou non } suciété de BRCTU

transport cte
Mesure de restriction de la oul DNT

BRCTU

STATIONNEMENT

CONTROLE DE LA CIRCULATION ET DE

Nombre d”emplacement Nb PI Eoumération B BRCTU
reguliers de stationnement Gestionnaire. “DNT
Le long de la vairie. Nb P} _ de la =
Dans des parcs aménagés - T circulalion et - -
du
_ - stationnement _
Proportion des véhicules en % . Méh ST irrx 100 -POLICE.
| stationnement irrégulier. - “VéhSt T - -
Nombre de sabots &f grues_- - | Nombre Enumération - A POLKCE )
disponibles { équipement )
Pourcentage des amendes pour | % Am pavée x 100 POLICE | Am = amende
stattonnement irrdgulier Am tolale
effectivement payvées (
&Ticacité)




UTILISATE | CANAUX [OBSERVATI |

INDICATEURS UNITE |MODE DE CALCUL URS DE ONS

TRANS

MISSION
Nombre de personnes affectées | Nb de Enumération
au contréle du stationnement (| pers MAIRIE
resources humaines )
Nombre d agents au contrdle | Nb de Enumeration POLICE
de la circulation ( police du pers

trafic )

Pourcentage des amendes pour

infraction aux régle de la

circulation effectivement
avees

Am inf Pavée x 100

Am Int

POLICE

Inl'= infraction

|
ASPECTS INSTITUTIONNELS

ET DE POLITIQUE

Structure nationale de OUI/NON BE Bailleur de DNT
coordination londs cte CCIM
Si oui intégre-elle e secteur OUINON
rivé ?
Structure de coordination au QUINON BE Bailleur de DNT
niveau des agglomérations tonds etc CCIM
Si out integre-elle le secteur OUI/NON
rivé ?
Réglementation de 1'aceés de | OUI/NON BE Bailleur de "DNT
la profession de transporteur fonds ete CCIM
urbain OUI/NON
Si oui est elle appliquée ?
Politique tarifaire : OUI/NON BE Baillcur de DNT NON
Les tarilis sont-its contralés tonds ete CCIM
par les pouvoirs ? OUI/NON MAIRIE | NON
Existe t it un systéme de
compensation entre les
exploitants
Organisation du secteur privé © | QUIYNGN BE Bailleur de DNT
Exist-ils des organisations fonds etc CCIM
regroupant fes exploitants du QUINON
secteur privé ? ENUMERATION o
Combien d exploitant sont
membre de ces organisations ?
Que représente ces nombres en
pourcentage des exploitations | %
rivées ?
SECURITE ROUTIERE
PREVENTION : BE
Existence d un comité Crestionnaire
National de coordination pour | QUI de la
la securité routitre, circulation des
Systéme efficace . national transports
d'enregistrement des accidents DNT
de la route Oul
Programme de reduction-des |
accidents effectivement misen |~ .
“| ceuvee. - == | NON - oo -
Existence de centre de visite
lechnique - C
.| Accident mortels de la B
Eircu[aﬁo" — _ - - Gestionnaire -
Nombre de morts par 1 (00 o jdela o
“véhicule en circulation % A circtfation des .
transports
Nombre de morts par 1000 | Nb
habitants




UTILISATE | CANAUX |OBSERVATI
INDICATEURS UNITE |MODE DE CALCUL |URS DE ONS
TRANS
MISSION
Formation et BE
perfectionnement Gestionnaire
Nombre d’auto-écaole Nombre Enumération defa
Existence de centre de circulation des
perfectionnement pour la :B;:#;Zbuu_ﬁ)
conduite des véhicules NON/ '
lourds. QUI




